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De Peugeot404 injectionwasin zijn tijd het modernstewat op benzinemotortechnieke krijgen
was Slechtseen selecte groep autoliefhebberswas in staat een Peugeot404 injection aan te
schaffenen er rijplezieraante beleven Ookals gebruikte 404, was het een geliefde uitvoering,
vooral voor de jongere chauffeurs Het gevolg hiervan is dat momenteel nog maar een zeer
beperkt aantalinjectionszijn overgebleven Duslaten we proberendie 404 injectionsdie er nog
zijn,zolangmogelijkop de wegte houden

Dezetechnischevertalingvan het werkplaatshandboelkan het de motor en het systeemvande
Peugeot404 injection is bedoeld voor de actietsleutelendePeugeot404 enthousiast,met een
redelijk tot goede autotechnischekennis, die hiermee in de voetsporenkan treden van al die
vakmannenin de Peugeotwerkplaatseulie in hun tijd ook dezebijzonderet S dz3 $2 de Rey
hielden

Debasisvandezevertalingis al ergensin de jaren tachtig van de vorigeeeuw gelegd Doorwie is
mij niet bekendal vermoedik dat het Karelof Nico Jurgensis geweest Wie het destijdsook is
geweest,mijn hartelijkedank

Doorde jarenheen,werdener door de Peugeotorganisatiegeregeldaanvullingeren vervangings
bladen naar de Peugeot dealers gestuurd en de talloze chefwerkplaatsen vervingen deze
bladzijden Zo was het meest recente blad, dat ik aantrof in de voor deze vertaling gebruikte
Franstaligeversievan februari 1968 Endaarmeeis de hele periode vande Peugeot404 injection
beschikbaamDusmijn dankaandie onbekendechefwerkplaats,ergensin Frankrijkof Belgié
Want het waren de chefmonteursaan de injectionwerkten met het werkplaatshandboeknaast
dewagen OpsommigelJl 3 Astadnlua duimafdrukkendie nogop.

Het is een werkplaatshandboelom naastje te hebbenliggen bij het sleutelen Daaromis een
tabbladindicatie is toegevoegddie het mogelijk maakt om het boek in zijn geheelte kunnen
afdrukkenen snelje weger in te kunnenvinden

Niet alle bladenzijn vertaald Sommigebladensprekenzo voor zichzelfdat de vertalingniet nodig
was Dit is aangegeverdoor een zwart i.p.v. blauw kader boven aan de bladzijde Zo is alle
informatietoch beschikbaagebleven

Ik hoop met dezevertalingvoor de ledenvande Peugeot404-verenigingdat de technischekennis
die nodig is om Peugeot404 Injection tot in lengte van jaren op de weg te kunnen houden,
toegankelijkerte hebbengemaaktom hetrijpleziervanweleerte mogenbeleven
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HansDijkhuis



1 00 Algemeen
Functioneel principe KF1
Functioneel principe KF2

2 01 Motor
Motorkarakteristiek 1 0101-4 &0102-4
XCKF en KF1 motor vermogen-koppel-verbruik 0103-1
XCKF2 motor vermogen-koppel-verbruik 1 0104

Prestaties en theoretische wagen snelheid 1 0105
Uitbouwen van de motor 1 0201-1
Inbouwen van de motor 1 0202-1
Specificaties van de cilinderkop, kleppen e
klepveren 1 04011
Demontage cilinderkop 1 0402-1
Montage cilinderkop 1 0403-1 & 0404-1
Cilinderbussen, zuigers en zuigerveren 1 0601 t/m 0603
Drijfstangen en drijfstanglagers 1 0701 t/m 0702
Krukas en krukaslagers 1 0801 t/m 0804
Distributie 1 1001-2 & 1005-1
Kettingspanner 1 1011 t/m 1013
Theoretische kleptiming 1 1013
3 01 LUCHTINLAAT & BENZINETOEVOER

LUCHTFILTERS
Droge luchtfilters 1 1201-3
Oliebad luchtfilter 1 1202-3

LUCHTKLEPHUIS, INLAATSPRUITSTUK, INLAATBUIS
KF-KF1 1 1203
KF2 1 1204

BENZINE TOEVOERSYSTEEM
Benzinecircuit 1 12114

Filters en onderhoud 1 1212-4



01 BENZINEOPVOERPOMP & ELECTROKLEP
BENZINEOPVOERPOMP

Beschrijving, de- en montage 1 1251-3
Montage toevoerleidingen 1 1252-3
Controle benzine gedeelte 1 1253-2 & 1250-2
Controle elektrisch gedeelte 1 1255-1
MONTAGE BOSCH OPVOERPOMP 1 1t/m5
ELECTROKLEP 1 1271
01 INJECTIEPOMP
Onderhoud 1 1301-3
Controle ingespoten benzine 1 1302-2
Vervangen persklepje 1 1302 A
Uitbouwen van de injectiepomp 1 13031&13041
Inbouwen van de injectiepomp 1 1305 3 t/m 1306

Verwijderen van de ring van 0,5mm 1 1306 B
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01 VERSTUIVERS, THERMOSTATISCH ELEMENT, STARTER AUTOMATIQUI

Omschrijving, de- en montage 1 1351-2&3

Controle verstuiverdruk 1 1352-2&3
THERMOSTATISCH ELEMENT KF-KF1

Beschrijving en afstelling 1 13353-1
Inlaatspruitstuk KF-KF1 1 1354-1
STARTER AUTOMATIQUE KF2 1
Beschrijving en afstelling 1 1355-1
Inlaatspruitstuk KF2 1 1356-1
OLIEPOMP 1 1401-1
OLIEFILTER 1 1403
WATERPOMPPOELIE & V-SNAAR KF2 1 1501



/ 12 ELEKTRISCHE INSTALLATIE
Elektrisch schema
Berline met dynamo
Cabriolet met dynamo
Berline met alternateur (voor Salon 1966)
Cabriolet met alternateur (voor Salon 1966)
Berline met alternateur (na Salon 1966)
Cabriolet met alternateur (na Salon 1966)
Stroomverdeler
Stroomverdeler KF - KF1
Stroomverdeler KF2
Bougies,bougiekabels en condensator
Spanningsregeling
Alternator KF2Wisselstroomgenerator
Voltmeter dashboard
Accu
Alternator S.E.V.
Alternator PARIS-RHONE

8 14 SMERING & ONDERHOUD

9 15 SPECIAAL GEREEDSCHAP & STORING ZOEKEN
15 Speciaal gereedscha®utillage)
Koffer 8.0112
Koffer 8.0112 Z
Te fabriceren gereedschap
Speciaal gereedschap motor
15 Storing zoeker{Recherche de Pannes)
Slecht stationair lopen
Excessief benzineverbruik
Startmoeilijkheden
Slecht lopende motor

12
12
12
12
12
12

12

12
12
12
12
12
12
12

14

15
15
15
15
15
15
15
15
15
15

0101-1
0102-1
0103-1
0104-1
lr0105
Ir0106

0201-6
0202-5
0203-3
0205-1
0210-1
0214
0215
0218
0226

0101

0101

0101-2
0111-1
0100A
0201-3
0202-3
0203-2
0204-2
0205-3
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XC KE KF1- KF2
PRINCIPE DE FUNCTIONNEMENT

00 Algemeen
Functioneel principe KF1
Functioneel principe KF2
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XC KEKF1¢ KF2
PRINCIPE DE FUNCTIONNEMENT

CILINDERKOP 7. INLAATBUIS

ZUIGER 8. VERSTUIVERS

DISTRIBUTIE CARTER 9. INJECTIE LEIDINGEN
STROOMVERDELER 10.INLAATSPRUITSTUK
OLIEFILTERHUIS 11. LUCHTKLEPHUIS
TUSSENSTUK CARTERVENTILATIE 12.INJECTIEPOMP KUGELFISCHER
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XC KEKF1¢ KF2
PRINCIPE DE FUNCTIONNEMENT

Benzinemotoren met een carburateur of met een benzimectiesysteem zijn Otto

motoren, explosiemotoren met een externe ontsteking waarbij het vermogen geregeld
wordt door de hoeveelheid lucHtenzinemengsel beschikbaar is, een
hoeveelheidsregeling.

De dieselmotor een zelfontbrandingsmotor waarbij het vermogen geregeld wordt door de
hoeveelheid ingespoten dieselolie bepaald wordt, een kwaliteitsregeling.

De enige overeenkomst tussen de motoren met benzimectie en de diesel is dat de
brandstof ingespoten wordt in plaats van te worden aangezogen. Opgemerkt wordt dat de
brandstof bij een diesel in de verbrandingskamer gespoten wordt terwijl het benzine
injectiesysteem de brandstof voor de inlaatklep spuit.

takt diesel benzine-injectie carburateur
luchtaanzuiging |luchtaanzuiging en |aanzuiging van
benzineinspuiting |een benzine-
INLAAT gedurende luchtmengsel,
luchtaanzuigingtact.|gedoseerd door
de carburateur.
hoge compressie:|sterke compressie: |compressie: 7,4:]

COMPRESSIE|21:1 ca 600C 8,8:1 ca 380C ca 300 C
zelfontbranding externe ontstekingsbron
ARBEIDSLAG verbran.dmg en explosie en expansie
expansie
UITLAAT afvoer van de verbrande gassen

1 Airpur

E== Mélange carnuré
I njection

E=E] Explosion
[0 Echappement
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PRINCIPE DE FUNCTIONNEMENT KF1

A. LUCHTKLEPHUIS

_ B ' B. THERMOSTATISCH ELEMENT
\\\ .\‘\\\(::> C. HOGHEDRUK GEDEELTE
A \D D. INJECTHEN REGELSYSTEEM
S~—— 17
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Commes 19
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NOKKENAS \
NOK 2
STOTER : 9
STOTERVEER

PLUNJER

BALANS

PLUNJERVEER

HANDEL VOOR RIJKER MENGSEL

9. STEUN

10. GELEIDEPEN @
11.REGELNOK

12. MAGNEETHUIS

13. MAGNEETANKER

14. SPANVEER

15.VERBINDINGSTANGETJE

16. HANDEL VOOR VERSNELD STATIONAIR
17.VEER VAN HET THERMOSTATISCH ELEMENT
18.VERBINDINGSTANGETJE

19. HANDEL MET GLIJKANT

20. STEUNTJE

21. WATERKAMER INLAATSPRUITSTUK

NG~ WNE
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PRINCIPE DE FUNCTIONNEMENT KF1

De nokkenas 1, welke met halve snelheid van de motor wordt aangedreven, heeft even
veel nokken als het aantal cilinders.

Nok 2 beweegt de stoter 3, welke teruggedrukt wordt door veer 4.

De stoter drukt tegen het haliolvormige einde van plunjer 5, welke steunt op balans 6
onder invloed van veer 7.

Het onderste dodeunt van de plunjer is variabel. Deze wordt bepaald door de stand van
de balans die aan beide uiteinden verstelbaar is.

Het achterste einde is verbonden met een excentriek die bediend wordt door de handel
voor rijker mengsel 8, welke onder normaal motorbedrijf op steuntje 9 rust.

Het voorste uiteinde wordt door geleidepen 10 bediend die steunt op regelnok 11. Dit is
het voornaamste onderdeel van de opbrengstregeling.

De dosering van de ingespoten hoeveelheid benzine gebeurt door de slag van plunjer 5 te
veranderen, waarbij de opbrengst groter wordt naar mate de slag van de plunjer
toeneemt, hetgeen gerealiseerd wordt als de geleidepen op een kleinere diameter van de
regelnok steunt of indien de handel voor rijker mengsel 6, zakt.

Regelnok 11 kan twee bewegingen uitvoeren:
1. Ongeveer 300verdraaien door de magnetische corrector die bestaat uit:
A Magneethuis 12, aangedreven door de nokkenas van de pomp
A Magneetanker 13 in het magneethuis dat middels tandwielen verbonden is
aan regelnok 11. De relatieve beweging van het anker veroorzaakt door het
magnetisch veld, is afhankelijk van het toerental van de pompnokkenas, en
daarmee van die van de motor.
A Spanveer 14 die doordat deze tegenwerkt aan de draaiing van het anker,
corrigeren werkt bij elk toerental waardoor de draaiing van de nok geschiedt
volgens een voor een bepaald toerental bepaalde hoek.

2. Laterale verplaatsing door middel van verbindingstangetje 15 dat de hefboom van de
pomp met die van de luchtklep verbindt.

Verrijking bij koude motor

Wanneer de koelwatertemperatuur lager is dar?6@an wordt de benzinetoevoer
automatisch en verhoudingsgewijs, aan de temperatuur aangepast.

Bij een KOUDE motor wordt de grotere benzinetoevoer verkregen door het kantelen van
de handel voor versneld stationair 16, onderdruk van veer 17 middels stangetje 18.

Het kantelen van de handel zorgt er tegelijkertijd via glijkant 19 en steuntje 20 voor het
gedeeltelijk openen van de luchtklep en voor de verplaatsing van handel 8 voor een
grotere benzinetoevoer.

Bij een WARME motor zet de actieve vulling van het thermostatisch element B uit en

drukt geleidelijk het verbindingstangetje 18 naar buiten en compenseert daarmee de
invloed van glijkant 19 en steuntje 20.

-11-
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PRINCIPE DE FUNCTIONNEMENT KF2

9

10. MAGNEETHUIS
11. REGELNOK

©ONoOGA~WNPE

. LUCHTKLEPHUIS

. THERMOSTATISCH ELEMEN
. HOGEDRUK GEDEELTE

. INJECTHEN REGELSYSTEENM

PLUNJER
PLUNJERVEER
BALANS
STOTER
STOTERVEER
NOK
NOKKENAS
SPANVEER
MAGNEETANKER

12. GELEIDEPEN

13.STEUN

14. HANDEL VOOR RIJKER MENGSEL
15.VERBINDINGSTANGETJE

16.VEER VAN HET THERMOSTATISCH ELEMENT
17.WATERKAMER INLAATSPRUITSTUK
18.INLAATSPRUITSTUK

19. ADDITIONEEL LUCHTKANAAL

20.KLEP

21. BEDIENINGSTANG

-12-
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PRINCIPE DE FUNCTIONNEMENT KF2

De nokkenas 7, welke met halve snelheid van de motor wordt aangedreven, heeft even
veel nokken als het aantal cilinders.

Nok 6 beweegt de stoter 4, welke teruggedrukt wordt door veer 5.

De stoter drukt tegen het halfiolvormige einde van plunjer 1, welke steunt op balans 3
onder invloed van veer 2.

Het onderste dodgunt van de plunjer is variabel. Deze wordt bepaald door de stand van
de balans die aan beide uiteinden verstelbaar is.

Het achterste einde is verbonden met een excentriek die bediend wordt door de handel
voor rijker mengsel 14, welke onder normaal motorbedrijf op steuntje 13 rust.

Het voorste uiteinde wordt door geleidepen 12 bediend die steunt op regelnok 11. Dit is
het voornaamste onderdeel van de opbrengstregeling.

De dosering van de ingespoten hoeveelheid benzine gebeurt door de slag van plunjer 5 te
veranderen, waarbij de opbrengst groter wordt naar mate de slag van de plunjer
toeneemt, hetgeen gerealiseerd wordt als de geleidepen op een kleinere diameter van de
regelnok steunt of indien de handel voor rijker mengsel 3, zakt.

Regelnok 11 kan twee bewegingen uitvoeren:
1. Ongeveer 300verdraaien door de magnetische corrector die bestaat uit:
A Magneethuis 10, aangedreven door de nokkenas van de pomp
A Magneetanker 9 in het magneethuis dat middels tandwielen verbonden is aan
regelnok 11. De relatieve beweging van het anker veroorzaakt door het
magnetisch veld, is afhankelijk van het toerental van de pompnokkenas, en
daarmee van die van de motor.
A Spanveer 8 die doordat deze tegenwerkt aan de draaiing van het anker,
corrigeren werkt bij elk toerental waardoor de draaiing van de nok geschiedt
volgens een voor een bepaald toerental bepaalde hoek.

2. Laterale verplaatsing door middel van verbindingstangetje 15 dat de hefboom van de
pomp met die van de luchtklep verbindt.

Verrijking bij koude motor

Wanneer de koelwatertemperatuur lager is dar?58an wordt de benzinetoevoer
automatisch en verhoudingsgewijs, aan de temperatuur aangepast.

Bij een KOUDE motor wordt de grotere benzinetoevoer verkregen door het kantelen van
de handel voor rijker mengsel 14, door het trekken van bedieningstang als gevolg van veer
16.

Het verplaatsen van de bedieningstang 21 zorgt ervoor dat klep 20 opent waardoor
additioneel lucht wordt aangezogen.

Bij een WARME motor zet de actieve vulling van het thermostatisch element B uit en
drukt geleidelijk het verbindingstangetje 21 naar buiten en compenseert daarmee de
invloed van klep 20 en de handel voor rijker mengsel 14.

-13-
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XC KIe KF1- KF2
MOTEUR
01 Motor

Motorkarakteristiek 1 0101-4 & 0102
XCKF en KF1 motor vermogen-koppel-verbruik 0103-1
XCKF2 motor vermogen-koppel-verbruik 1 0104
Prestaties en theoretische wagen snelheid 1 0105
Uitbouwen van de motor 1 0201-1
Inbouwen van de motor 1 0202-1
Specificaties van de cilinderkop, kleppen e 1 0401-1
klepveren
Demontage cilinderkop 1 0402-1
Montage cilinderkop 1 0403-1 & 0404
Cilinderbussen, zuigers en zuigerveren 1 0601 t/m 0603
Drijfstangen en drijfstanglagers 1 0701 t/m 0702
Krukas en krukaslagers 1 0801 t/m 0804
Distributie 1 1001-2 & 1005
Kettingspanner 1 1011 t/m 1013
Theoretische kleptiming 1 1013

02 moteur

-14-
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XC K KF1- KF2
CARACTERISTIQUES 4
XC.KF XC.KF 1 XC.KF 2
N° de série - Berline a partir de : 4 550 001 4 557 001 4 570 001
8 200 001
N° de série - Coupé et Cabriolet a partir de : 4 590 001 4 592 001 4 594 001
6 800 001
Nombre de cylindres 4
Disposition en ligne
Cycle 4 temps
are 84 mm
Course 73 mm
Cylindrée 1618 cm3
Rapport volumétrique 8,8/1
o ) ; Formule S.A.E. 62,5 kW (85 ch) 70,6 kW (96 ch)
presance maxImEm ! Formule D.IN. 58,8 kW (80 ch) 64,76 kW (88 ch)
Régime correspondant 5500 tr/ mn 5700 tr/ mn
Couple maximum 14 m.kg 14,4 m.kg
Régime correspondant 2 800 tr/mn 2800 tr/mn
Puissance spécifique au litre 52,5 ch/ | 59,3 ch/I
Bloc-cylindres incliné a 45°
Chemises amovibles humides
Culasse chambre d'admission séparée par cylindre
Vilebrequin ' 3 paliers 5 paliers

~. .ot

par chaine et courroie Sedis

Arbre & cames latéral dans bloc-cylindres
Soupapes en téte culbutées
Alimentation en carburant Pompe électrique Kugelfischer AE.G. PLF-5A3.01
Pompe d'injection : Kugelfischer PL 004-104-01 PL 004-104-02
Lubrification du carter de pompe d'injection Esso Oléofluid 40 EP ou Univis 40
Contenance du carter de pompe 0,400 dm3
Ordre d'injection et d'allumage 1-3-4-2
Injecteurs Kugelfischer DL020 B
Tarage 15 a 38 kg/ cm?
Filtre a essence P.M.L. CP15E CP15E - CP15DE CP15DE
Cartouche type C113

w || Refroidissement Pompe centrifuge

g Thermostat Réf. 2036 début d'ouverture 75°C.

=

W

')

7

0

i
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XC KE KF1- KF2

CARACTERISTIQUES

LbW9/ ¢Lnh

2Hiob §

XC.KF XC.KF1 XC.KF2

Capacité circulation d'eau
Radiateur
Surface frontale

Tare du bouchon pression dépression

| Température d'ébullition
Graissage du moteur
Contenance du carter moteur
Filtre a huile

Pression d'hvile a 850 tr/mn
Pression d'huile a 3 000 tr/mn

(@ une température d'huile de 900)

Tarage du manocontact
Batterie

Bougies | Culot court
OUSBIES 1 Cylot long

Allumeur (Courbe)

Dynamo

Régulateur

Alternateur

Régulateur

Poids du moteur équipé {avec embrayage)

Vitesse Maximum Exceptionnelle
Berline

Cabriolet

Consommation d'essence @ 95 km/h

Consommation d'huile

0,600 bar
12 Volts 55 Ah
Marchal 34 S
Marchal GT 34 HD ou AC 42 XL
M 36 M42-M 50
iDucellier ou Paris-Rhéne Paris-Rhéne
300 - 350 Watts 350 Watts
18 Amp. 2 éléments [ 18 Amp. 2 éléments| 24 - 26 Amp.

7,8 dm3
ailettes cuivre
11,48 dm2
280 m b

107°C

Esso Extra Motor Oil 20 W/ 30/40
4 dm3
Tamis métallique puis cartouche papier chevronné

2,5+ 1 bars
3,3+0,8 bars

24 - 26 Amp.

3 éléments

3 éléments

SEV ou Paris-Rhéne]
(400 Watts)

{  P.R.(AYA 21)
(  Ducel. 8349 A

154 kg 161 kg

155 km/ h 160 km/h

158 km/h 167 km/h

9 a 10 dm3 ou I/ 100 km

0,100 dm3 ou 1/ 100 km

02 moteur
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XC KE KF1
CARACTERISTIQUES

" 9i08 ] £
1

MOTEURS TYPE XCKF - KF 1
(Pistons KS - Taux 8,8/1)

CARACTERISTIQUES

Alésage 84 mm — Normes SAE Cylindrée 1.618 cm?
Cours;o ch 73 mm — — — Normes DIN Culasse Alpax
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WF2 XCKF2 1
PUISSANGECOUPLECONSUMATION
MOTEUR TYPE XC KF 2
(Pistons KS Taux 8,8/1)
CARACTERISTIQUES
Alésage 84 mm _ Normes SAE Cylindrée 1.618 c¢m3
Course 73 mm ——— ___ Normes DIN Culasse Alpax
e—— « —— - — Normes CUNA
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XC KIe KF1- KF2 0105
PERFORMANCES DES BERLINES, CABRIOLETS E E
PERFORMANCES ESSENTIELLES
XCKF - KF 1
Régime (tr/ mn) 1.000(1.500 [2.000 [2.50012.800 [3.000 |3.500(4.000 14.5005.000} 5.550
Puissance (ch) SAE 16 | 26 37,5{ 48,5] 54,5 58 66 | 72,5| 78,5] 82,5 85
Couple (m.kg) 11,51 12,51 13,5] 13,9} 14 13,9{ 13,5{ 13 12,51 11,8 11,1
Consommation {g/ch.h) 192 {188 (185 182 {181 180 |183 |188 |[193 [200 {212
XC KF 2
Régime (tr/mn) 1.000 | 1.500/2.000{2.500 {2.800 |3.000]3.500{4.000 | 4.500(5.000{5.500] 5.70(
|
Puissance (ch) SAE 16 26 38,51 bu,5 ] 56,5 60,5 70 | 79 86 | 91,5{ 95 96
Couple (m.kg) 11,50 12,5] 13,7| 14,3 | 14,4 | 14,4| 14,3| 14,1| 13,7| 13,2| 12,4] 12
Consommation (g/ ch.h) 192 185 [182 ]181 180 180 181 {185 {191 {200 ]209 {212
Vitesse théorique en km/h sur les 4 démultiplications aux divers régimes du moteur avec un couple de pont
de 5 X 21
Circonférence de roulement des pneumatiques 1,991 m
tr/mn lere 2éme 3eme 4éme
1.000 7,108 12,663 19,710 28,430
1.500 10,660 18,995 29,565 42,645
2.000 14,215 25,325 39,420 56,860
2.500 17,770 31,655 49,275 71,075
3.000 21,325 37,990 59,130 85,290
3.500 24,880 44,320 68,985 99,505
4.000 28,435 50,650 78,840 113,720
4.500 31,985 56,985 88,695 127,935
5.000 35,540 63,315 98,550 142,150
(1) 5.450 38,740 69,015 107,420 154,945
(2)5.550 39,450 70,280 109,390 157,790
(3)5.630 40,020 71,290 110,970 160,060
(4)5.700 . 40,515 72,180 112,345 162,050
(5)5.880 41,795 74,460 115,895 167,170

(1) Régime correspondant a la vitesse maximum de la Berline KF-KF 1 :

(2) Régime correspondant & la vitesse maximum du Cabriolet et Coupé KF - KF 1 et & la puissance maximum du moteur XC KF - KF 1
(3) R&gime correspondant & la vitesse maximum de la Berline KF 2

(4) Régime correspondant & la puissance maximum du moteur XC KF 2

(5) Régime correspondant a la vitesse maximum du Cabriolet et du Coupé KF 2

Les régimes (2) et (5) constituent la vitesse de rotation maximum de chaque moteur & ne pas dépasser sur les différents rapports de
boite.
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XC KE KF1- KF2
DEPOSE DU MOTEUR

Uitbouwen van de motor

Dbl 9 -
1

1. Plaats spatbordhoezen.
2. Tap het koelsysteem af.
3. Verwijder:
De motorkap. Eerst aftekenen!
De vacutiimtank van de Hydrovac
De ruitenwissermotor
De voorste uitlaatdemper (KF1)
Het luchtfilter en de carterventilatie
(KF2)
De twee bevestigingsschroeven vah
het hoofdbenzinefilter
De accu en de accuplaat
de radiateur inclusief de
waterslangen
4. Ontkoppel
De draad van de ventilator
A De kachelslangen
A De benzineleidingen aan de
injectiepomp en van de
electroklep.
De bobinesteun
De gaskabel
5S WOK21S{1lFIo6StQl] o
De motorbedrading
5. Verwijder
A De steun van de opvoerpomp
A De startmotor
A De afdekplaten van het
koppelingshuis.
A De 3 moeren van de uitlaatflens
6. Plaats desteun 8.01014nder het
koppelingshuis en verwijder de 3 imbus
bouten waarmee de motor aan het
koppelingshuis is bevestigd. Gebruik
sleutel 8.0202
7. Plaats de haken van hédtijsjuk 8.0102T
in de hijsgaten van het motorblok.
8. Verwijder de voorste motorophanging
9. Manoeuvreer en trek enigszins met de
takel de motor naar voren zodat die vrij

To o

oo Do Do o P>

o To T I

5 komt van de prises.
o 10. Takel de motor schuin naar boven uit de
a wagen.
')
7
0
i
Tip: Voor gereedschap: zie 15 0100A
2-68
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XC KE KF1- KF2

DEPOSE DU MOTEUR

LbW9/ ¢Lnh

b0k 9 -
1

Inbouwen van de motor

Indien de carterventilatiepijp gedemonteerd i
KF1, moet bij de montage de opening van de
buis, welke op het tussenstuk van de
ontluchtingspijp bevestigd is, naar beneden
gericht zijn

Plaats de motor in een schuine stand in d
motorruimte

Schakel de%versnelling in.

Schuif de motor op zijn plaats.

Bevestig de motor aan het koppelingshuig
Bevestig de afdekplaten

Plaats de voorste motorsteunen
Na montage van alle gedemonteerde delg
vul het koelsysteem, sluit de accu aan en
zet het klokje op tijd.

8. Controleer het oliepeil.

=

NookrwN

LET OP:

Controleer de remslangen van de voortrein.
Deze zouden mogelijk beschadigd geraakt

kunnen zijn tijdens het uten inbouwen van

de motor

14
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XC KE KF KF2

CULASSE _ SOUPAPES _

LbW9/ ¢Lh

D404
2

RESSORTS

)

2éme Montage

ler Montage

A =0 Tete des soupapes d'admission 39 mm
B =@ Téte des soupapes échappement 33,5 mm
C =0 Tige des soupapes 8,5 mm

Hauteur normale de la culasse 92,5 £ 0,15 mm
Hauteur mini apreés surfagage 92 mm

NOTA - A partir des numéros de série :

404 KF - 4560 832

404 C.KF - 4 592 679
tiges de soupapes modifiées pour permetire
I'adoption d'un. nouveau clavetage du type
Teéves, comprenant une cuvette de ressort de
soupapes et des demi-cones spéciaux.

Les pieces de ces deux montages ne sont
pas interchangeables séparément.

2éme Montage

A partir des numéros de série :

404 KF - 4 570 001
404 C.KF - 4 594 001

A = Téte des soupapes d'admission 41,5 mm
B = @ Tete des soupapes échappement 35,5 mm
C =0 Tige des soupapes 8 mm

Hauteur normale de la culasse 92,5+ 0,15 mm
Hauteur mini aprés surfagage 92 mm

\ S

_PSSNN\X
3§§§¥

NN S

S N N

A partir des numéros de série :

404 KF - 8249 880
404 C.KF - 6 802 336

les guides de soupapes sont épaulés 1 pour
permettre le montage de joints Perfect Circle
assurant |'étanchéité entre queues et guides de
soupapes.

RESSORTS DE SOUPAPES

Extérieur Intérieur

N° PD 0952.12] N° PD 0952.11

Hauteur libre 48,4 mm 42,8 mm

Diametre du fil 4 mm 2,8 mm

Hauteur sous charge !33,2 mm sous 45 kg{29,7 mm sous 22,3kg|

Sens de montage a Spires a pas réduit coté culasse

02 moteur
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CULASSE
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1

Demontage van de cilinderkop

De cilinderkop mag alleen bij een KOUDE mdtor
gedemonteerd worden.

Plaats spatbordhoezen.

Maak de accupolen los.

Tap het koelsysteem af.

Verwijder: luchtfilter, kleppendeksel,

bobine, ontstekingskabels en de

verdelerkap.

De voorste uitlaatdemper (KF1)

6. Maak de uitlaatpijp los van het

uitlaatspruitstuk

7. De wateraansluitingen

8. De ventilatorriem

9. De injectieleidingen

10. De smeerolieleiding van de kleptuimelaars

11.De gasklepveer.

12. De aansluiting van het therrrelement.

13.De koolborstel van de ventilator (of maak
de voedingsdraad ervan los).

14. Maak de samenstelling inlaatspruitstuk
luchtklephuisinjectiepomp los, trek die
naar achteren, echter zonder deze te
verwijderen.

15. Verwijder de cilinderkopbouten 8 en 12 en
monteer in de gaten cilinderkopgeleiders
8,0115 Z

16. Verwijder de overige cilinderkopbouten en|
de bevestigingsmoeren van de kleppentrejn
en de kleppentrein zelf.

17.Verwijder de stoterstangen, en merk deze
opdat deze later op dezelfde positie
gemonteerd kunnen worden.

18.Neem de cilinderkop eraf.

19. Verwijder de geleiders.

20. Zet de cilinderbussen vast met de bouten

8.0104 D.

PwObdPE

o
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Tip: Voor gereedschap: zie 15 0100A
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