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Technische vertaling van het werkplaatshandboek
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DOCUMENTATION5Ω!¢9[L9wMoteur 404à injectionŘΩŜǎǎŜƴŎŜréf. 540

De Peugeot404 injectionwas in zijn tijd het modernstewat op benzinemotortechniekte krijgen
was. Slechtseen selectegroep autoliefhebberswas in staat een Peugeot404 injection aan te
schaffenen er rijplezier aan te beleven. Ook als gebruikte404, washet een geliefdeuitvoering,
vooral voor de jongere chauffeurs. Het gevolg hiervan is dat momenteel nog maar een zeer
beperkt aantal injectionszijn overgebleven. Duslaten we proberendie 404 injectionsdie er nog
zijn,zolangmogelijkop dewegte houden.

Dezetechnischevertalingvan het werkplaatshandboekvanhet de motor en het systeemvande
Peugeot404 injection is bedoeld voor de actief-sleutelendePeugeot404 enthousiast,met een
redelijk tot goedeautotechnischekennis,die hiermee in de voetsporenkan treden van al die
vakmannenin de Peugeotwerkplaatsendie in hun tijd ook dezebijzonderetŜǳƎŜƻǘΩǎop de weg
hielden.

Debasisvandezevertalingis al ergensin de jaren tachtigvande vorigeeeuwgelegd. Doorwie is
mij niet bekendal vermoedik dat het Karelof Nico Jurgensis geweest. Wie het destijdsook is
geweest,mijn hartelijkedank.

Doorde jarenheen,werdener door de Peugeotorganisatiegeregeldaanvullingenen vervangings-
bladen naar de Peugeot dealers gestuurd en de talloze chef-werkplaatsen vervingen deze
bladzijden. Zo was het meest recente blad, dat ik aantrof in de voor deze vertaling gebruikte
Franstaligeversievanfebruari 1968. Endaarmeeis de heleperiodevande Peugeot404 injection
beschikbaar. Dusmijn dankaandie onbekendechef-werkplaats,ergensin Frankrijkof België.
Want het waren de chef-monteursaande injectionwerkten met het werkplaats-handboeknaast
dewagen. OpsommigeǇŀƎƛƴŀΩǎstaanhunduimafdrukkendie nogop.

Het is een werkplaatshandboekom naast je te hebben liggenbij het sleutelen. Daaromis een
tabblad-indicatie is toegevoegddie het mogelijk maakt om het boek in zijn geheel te kunnen
afdrukkenensnelje weger in te kunnenvinden.

Niet allebladenzijn vertaald. Sommigebladensprekenzovoor zichzelfdat de vertalingniet nodig
was. Dit is aangegevendoor een zwart i.p.v. blauw kader boven aan de bladzijde. Zo is alle
informatietoch beschikbaargebleven.

Ik hoop met dezevertalingvoor de ledenvande Peugeot404-verenigingdat de technischekennis
die nodig is om Peugeot404 Injection tot in lengte van jaren op de weg te kunnen houden,
toegankelijkerte hebbengemaaktom het rijpleziervanweleerte mogenbeleven.

Oktober2019,
HansDijkhuis
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1 00 Algemeen

Functioneel principe KF1 0 2

Functioneel principe KF2 0 4

2 01 Motor

Motorkarakteristiek 1 0101-4 & 0102-4

XCKF en KF1 motor vermogen-koppel-verbruik1 0103-1

XCKF2 motor vermogen-koppel-verbruik 1 0104-

Prestaties en theoretische wagen snelheid 1 0105-

Uitbouwen van de motor 1 0201-1

Inbouwen van de motor 1 0202-1

Specificaties van de cilinderkop, kleppen en 

klepveren
1 0401-1

Demontage cilinderkop 1 0402-1

Montage cilinderkop 1 0403-1 & 0404-1

Cilinderbussen, zuigers en zuigerveren 1 0601 t/m 0603

Drijfstangen en drijfstanglagers 1 0701 t/m 0702

Krukas en krukaslagers 1 0801 t/m 0804

Distributie 1 1001-2 & 1005-1

Kettingspanner 1 1011 t/m 1013

Theoretische kleptiming 1 1013-

3 01 LUCHTINLAAT & BENZINETOEVOER

LUCHTFILTERS

Droge luchtfilters 1 1201-3

Oliebad luchtfilter 1 1202-3

LUCHTKLEPHUIS, INLAATSPRUITSTUK, INLAATBUIS

KF-KF1 1 1203

KF2 1 1204

BENZINE TOEVOERSYSTEEM

Benzinecircuit 1 1211-4

Filters en onderhoud 1 1212-4
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4 01 BENZINEOPVOERPOMP & ELECTROKLEP

BENZINEOPVOERPOMP

Beschrijving, de- en montage 1 1251-3

Montage toevoerleidingen 1 1252-3

Controle benzine gedeelte 1 1253-2 & 1250-2

Controle elektrisch gedeelte 1 1255-1

MONTAGE BOSCH OPVOERPOMP 1 1 t/m 5

ELECTROKLEP 1 1271

5 01 INJECTIEPOMP

Onderhoud 1 1301-3

Controle ingespoten benzine 1 1302-2

Vervangen persklepje 1 1302 A

Uitbouwen van de injectiepomp 1 1303 1 & 1304 1

Inbouwen van de injectiepomp 1 1305 3 t/m 1306 1A

Verwijderen van de ring van 0,5mm 1 1306 B

!ŦǎǘŜƭƭƛƴƎ L π LL ς LLL ς L± ς ± όYC ς YCмύ1 1307 t/m 1312

!ŦǎǘŜƭƭƛƴƎ L π LL ς LLL ς L± ς ± όYCнύ 1 1313 t/m 1316

6 01 VERSTUIVERS, THERMOSTATISCH ELEMENT, STARTER AUTOMATIQUE 

Omschrijving, de- en montage 1 1351-2&3

Controle verstuiverdruk 1 1352-2&3

THERMOSTATISCH ELEMENT KF-KF1

Beschrijving en afstelling 1 13353-1

Inlaatspruitstuk KF-KF1 1 1354-1

STARTER AUTOMATIQUE KF2 1

Beschrijving en afstelling 1 1355-1

Inlaatspruitstuk KF2 1 1356-1

OLIEPOMP 1 1401-1

OLIEFILTER 1 1403-2

WATERPOMPPOELIE & V-SNAAR KF2 1 1501-3
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7 12 ELEKTRISCHE INSTALLATIE

Elektrisch schema

Berline met dynamo 12 0101-1

Cabriolet  met dynamo 12 0102-1

Berline met alternateur (voor Salon 1966) 12 0103-1

Cabriolet met alternateur (voor Salon 1966) 12 0104-1

Berline met alternateur (na Salon 1966) 12 0105

Cabriolet met alternateur (na Salon 1966) 12 0106

Stroomverdeler

Stroomverdeler KF - KF1 12 0201-6

Stroomverdeler KF2 0202-5

Bougies,bougiekabels en condensator 12 0203-3

Spanningsregeling 12 0205-1

Alternator KF2 Wisselstroomgenerator 12 0210-1

Voltmeter dashboard 12 0214-3

Accu 12 0215-4

Alternator S.E.V. 12 0218-5

Alternator PARIS-RHONE 12 0226-6

8 14 SMERING & ONDERHOUD 14 0101-6

9 15 SPECIAAL GEREEDSCHAP & STORING ZOEKEN

15 Speciaal gereedschap (Outillage) 15

Koffer 8.0112 15 0101-2

Koffer 8.0112 Z 15 0101-2

Te fabriceren gereedschap 15 0111-1

Speciaal gereedschap motor 15 0100A

15 Storing zoeken (Recherche de Pannes) 15 0201-3

Slecht stationair lopen 15 0202-3

Excessief benzineverbruik 15 0203-2

Startmoeilijkheden 15 0204-2

Slecht lopende motor 15 0205-3
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00 Algemeen

Functioneel principe KF1 0 2

Functioneel principe KF2 0 4

2-68

ah¢9¦w плп ! LbW9/¢Lhb 5Ω9{{9b/9
XC KF ςKF1 - KF2

PRINCIPE DE FUNCTIONNEMENT
1

01 General

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10
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ah¢9¦w плп ! LbW9/¢Lhb 5Ω9{{9b/9
XC KF ςKF1 ςKF2

PRINCIPE DE FUNCTIONNEMENT

1. CILINDERKOP
2. ZUIGER
3. DISTRIBUTIE CARTER
4. STROOMVERDELER
5. OLIEFILTERHUIS
6. TUSSENSTUK CARTERVENTILATIE

7. INLAATBUIS
8. VERSTUIVERS
9. INJECTIE LEIDINGEN
10. INLAATSPRUITSTUK
11.LUCHTKLEPHUIS
12. INJECTIEPOMP KUGELFISCHER
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ah¢9¦w плп ! LbW9/¢Lhb 5Ω9{{9b/9
XC KF ςKF1 ςKF2

PRINCIPE DE FUNCTIONNEMENT

Benzinemotoren met een carburateur of met een benzine-injectiesysteem zijn Otto-
motoren, explosiemotoren met een externe ontsteking waarbij het vermogen geregeld 
wordt door de hoeveelheid lucht-benzinemengsel beschikbaar is, een 
hoeveelheidsregeling.
De dieselmotor een zelfontbrandingsmotor waarbij het vermogen geregeld wordt door de 
hoeveelheid ingespoten dieselolie bepaald wordt, een kwaliteitsregeling.

De enige overeenkomst tussen de motoren met benzine-injectie en de diesel is dat de 
brandstof ingespoten wordt in plaats van te worden aangezogen. Opgemerkt wordt dat de 
brandstof bij een diesel in de verbrandingskamer gespoten wordt terwijl het benzine-
injectiesysteem de brandstof voor de inlaatklep spuit.

takt diesel benzine-injectie carburateur

INLAAT

luchtaanzuiging luchtaanzuiging en 

benzineinspuiting 

gedurende 

luchtaanzuigingtact.

aanzuiging van 

een benzine-

luchtmengsel, 

gedoseerd door 

de carburateur.

hoge compressie: 

21:1  ca 600o C

sterke compressie: 

8,8:1  ca 380o C

compressie: 7,4:1  

ca 300o C

zelfontbranding

ARBEIDSLAG
verbranding en 

expansie

UITLAAT

externe ontstekingsbron

COMPRESSIE

explosie en expansie

afvoer van de verbrande gassen
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ah¢9¦w плп ! LbW9/¢Lhb 5Ω9{{9b/9
PRINCIPE DE FUNCTIONNEMENT KF1

A. LUCHTKLEPHUIS
B. THERMOSTATISCH ELEMENT
C. HOGE-DRUK GEDEELTE
D. INJECTIE- EN REGELSYSTEEM

1. NOKKENAS
2. NOK
3. STOTER
4. STOTERVEER
5. PLUNJER
6. BALANS
7. PLUNJERVEER
8. HANDEL VOOR RIJKER MENGSEL
9. STEUN
10.GELEIDEPEN
11.REGELNOK
12.MAGNEETHUIS
13.MAGNEETANKER
14.SPANVEER
15.VERBINDINGSTANGETJE
16.HANDEL VOOR VERSNELD STATIONAIR
17.VEER VAN HET THERMOSTATISCH ELEMENT
18.VERBINDINGSTANGETJE
19.HANDEL MET GLIJKANT
20.STEUNTJE
21.WATERKAMER INLAATSPRUITSTUK
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ah¢9¦w плп ! LbW9/¢Lhb 5Ω9{{9b/9
PRINCIPE DE FUNCTIONNEMENT KF1

De nokkenas 1, welke met halve snelheid van de motor wordt aangedreven, heeft even 
veel nokken als het aantal cilinders.

Nok 2 beweegt de stoter 3, welke teruggedrukt wordt door veer 4.

De stoter drukt tegen het half-bolvormige einde van plunjer 5, welke steunt op balans 6 
onder invloed van veer 7.

Het onderste dode-punt van de plunjer is variabel. Deze wordt bepaald door de stand van 
de balans die aan beide uiteinden verstelbaar is.

Het achterste einde is verbonden met een excentriek die bediend wordt door de handel 
voor rijker mengsel 8, welke onder normaal motorbedrijf op steuntje 9 rust.
Het voorste uiteinde wordt door geleidepen 10 bediend die steunt op regelnok 11. Dit is 
het voornaamste onderdeel van de opbrengstregeling.

De dosering van de ingespoten hoeveelheid benzine gebeurt door de slag van plunjer 5 te 
veranderen, waarbij de opbrengst groter wordt naar mate de slag van de  plunjer 
toeneemt, hetgeen gerealiseerd wordt als de geleidepen op een kleinere diameter van de 
regelnok steunt of indien de handel voor rijker mengsel 6, zakt.

Regelnok 11 kan twee bewegingen uitvoeren:
1. Ongeveer 300o verdraaien door de magnetische corrector die bestaat uit:

Å Magneethuis 12, aangedreven door de nokkenas van de pomp
Å Magneetanker 13 in het magneethuis dat middels tandwielen verbonden is 

aan regelnok 11. De relatieve beweging van het anker veroorzaakt door het 
magnetisch veld, is afhankelijk van het toerental van de pompnokkenas, en 
daarmee van die van de motor.

Å Spanveer 14 die doordat deze tegenwerkt aan de draaiing van het anker, 
corrigeren werkt bij elk toerental waardoor de draaiing van de nok geschiedt 
volgens een voor een bepaald toerental bepaalde hoek.

2. Laterale verplaatsing door middel van verbindingstangetje 15 dat de hefboom van de 
pomp met die van de luchtklep verbindt.

Verrijking bij koude motor

Wanneer de koelwatertemperatuur lager is dan 60o, dan wordt de benzinetoevoer 
automatisch en verhoudingsgewijs, aan de temperatuur aangepast.
Bij een KOUDE motor wordt de grotere benzinetoevoer verkregen door het kantelen van 
de handel voor versneld stationair 16, onderdruk van veer 17 middels stangetje 18.

Het kantelen van de handel zorgt er tegelijkertijd via glijkant 19 en steuntje 20 voor het 
gedeeltelijk openen van de luchtklep en voor de verplaatsing van handel 8 voor een 
grotere benzinetoevoer.

Bij een WARME motor zet de actieve vulling van het thermostatisch element B uit en 
drukt geleidelijk het verbindingstangetje 18 naar buiten en compenseert daarmee de 
invloed van glijkant 19 en steuntje 20.
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ah¢9¦w плп ! LbW9/¢Lhb 5Ω9{{9b/9
PRINCIPE DE FUNCTIONNEMENT KF2

A. LUCHTKLEPHUIS
B. THERMOSTATISCH ELEMENT
C. HOGE-DRUK GEDEELTE
D. INJECTIE- EN REGELSYSTEEM

1. PLUNJER
2. PLUNJERVEER
3. BALANS
4. STOTER
5. STOTERVEER
6. NOK
7. NOKKENAS
8. SPANVEER
9. MAGNEETANKER
10.MAGNEETHUIS
11.REGELNOK
12.GELEIDEPEN
13.STEUN
14. HANDEL VOOR RIJKER MENGSEL
15.VERBINDINGSTANGETJE
16.VEER VAN HET THERMOSTATISCH ELEMENT
17.WATERKAMER INLAATSPRUITSTUK
18. INLAATSPRUITSTUK
19.ADDITIONEEL LUCHTKANAAL
20.KLEP
21.BEDIENINGSTANG
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ah¢9¦w плп ! LbW9/¢Lhb 5Ω9{{9b/9
PRINCIPE DE FUNCTIONNEMENT KF2

De nokkenas 7, welke met halve snelheid van de motor wordt aangedreven, heeft even 
veel nokken als het aantal cilinders.

Nok 6 beweegt de stoter 4, welke teruggedrukt wordt door veer 5.

De stoter drukt tegen het half-bolvormige einde van plunjer 1, welke steunt op balans 3 
onder invloed van veer 2.

Het onderste dode-punt van de plunjer is variabel. Deze wordt bepaald door de stand van 
de balans die aan beide uiteinden verstelbaar is.

Het achterste einde is verbonden met een excentriek die bediend wordt door de handel 
voor rijker mengsel 14, welke onder normaal motorbedrijf op steuntje 13 rust.

Het voorste uiteinde wordt door geleidepen 12 bediend die steunt op regelnok 11. Dit is 
het voornaamste onderdeel van de opbrengstregeling.

De dosering van de ingespoten hoeveelheid benzine gebeurt door de slag van plunjer 5 te 
veranderen, waarbij de opbrengst groter wordt naar mate de slag van de  plunjer 
toeneemt, hetgeen gerealiseerd wordt als de geleidepen op een kleinere diameter van de 
regelnok steunt of indien de handel voor rijker mengsel 3, zakt.

Regelnok 11 kan twee bewegingen uitvoeren:
1. Ongeveer 300o verdraaien door de magnetische corrector die bestaat uit:

Å Magneethuis 10, aangedreven door de nokkenas van de pomp
Å Magneetanker 9 in het magneethuis dat middels tandwielen verbonden is aan 

regelnok 11. De relatieve beweging van het anker veroorzaakt door het 
magnetisch veld, is afhankelijk van het toerental van de pompnokkenas, en 
daarmee van die van de motor.

Å Spanveer 8 die doordat deze tegenwerkt aan de draaiing van het anker, 
corrigeren werkt bij elk toerental waardoor de draaiing van de nok geschiedt 
volgens een voor een bepaald toerental bepaalde hoek.

2. Laterale verplaatsing door middel van verbindingstangetje 15 dat de hefboom van de 
pomp met die van de luchtklep verbindt.

Verrijking bij koude motor

Wanneer de koelwatertemperatuur lager is dan 50o, dan wordt de benzinetoevoer 
automatisch en verhoudingsgewijs, aan de temperatuur aangepast.

Bij een KOUDE motor wordt de grotere benzinetoevoer verkregen door het kantelen van 
de handel voor rijker mengsel 14, door het trekken van bedieningstang als gevolg van veer 
16.

Het verplaatsen van de bedieningstang 21 zorgt ervoor dat klep 20 opent waardoor 
additioneel lucht wordt aangezogen.

Bij een WARME motor zet de actieve vulling van het thermostatisch element B uit en 
drukt geleidelijk het verbindingstangetje 21 naar buiten en compenseert daarmee de 
invloed van klep 20 en de handel voor rijker mengsel 14.
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01 Motor

Motorkarakteristiek 1 0101-4 & 0102-4

XCKF en KF1 motor vermogen-koppel-verbruik1 0103-1

XCKF2 motor vermogen-koppel-verbruik 1 0104-

Prestaties en theoretische wagen snelheid 1 0105-

Uitbouwen van de motor 1 0201-1

Inbouwen van de motor 1 0202-1

Specificaties van de cilinderkop, kleppen en 

klepveren
1 0401-1

Demontage cilinderkop 1 0402-1

Montage cilinderkop 1 0403-1 & 0404-1

Cilinderbussen, zuigers en zuigerveren 1 0601 t/m 0603

Drijfstangen en drijfstanglagers 1 0701 t/m 0702

Krukas en krukaslagers 1 0801 t/m 0804

Distributie 1 1001-2 & 1005-1

Kettingspanner 1 1011 t/m 1013

Theoretische kleptiming 1 1013-

2-68

ah¢9¦w плп ! LbW9/¢Lhb 5Ω9{{9b/9
XC KF ςKF1 - KF2

MOTEUR
1 1

2

3

4

5

6

7

8

9

10
02  moteur
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2ĆÎĥÿÙĀġÀġíĆĀ Ó˫ ġÙúíÙĖ _ĆġÙĥĖ Æ MĀöÙÎġíĆĀR˟éf. 540 NL
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ah¢9¦w плп ! LbW9/¢Lhb 5Ω9{{9b/9
XC KF ςKF1 - KF2

CARACTERISTIQUES
1

0101
4

02  moteur
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ah¢9¦w плп ! LbW9/¢Lhb 5Ω9{{9b/9
XC KF ςKF1 - KF2

CARACTERISTIQUES
1

0102
4

02  moteur
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ah¢9¦w плп ! LbW9/¢Lhb 5Ω9{{9b/9
XC KF ςKF1

CARACTERISTIQUES
1

0103
1

02  1 0101 moteur
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ah¢9¦w плп ! LbW9/¢Lhb 5Ω9{{9b/9
XCKF2

PUISSANCE ςCOUPLE - CONSUMATION
1

0104
1

02  moteur
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ah¢9¦w плп ! LbW9/¢Lhb 5Ω9{{9b/9
XC KF ςKF1 - KF2

PERFORMANCES DES  BERLINES, CABRIOLETS ET COUPES
1 0105

02  moteur
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ah¢9¦w плп ! LbW9/¢Lhb 5Ω9{{9b/9
XC KF ςKF1 - KF2

DEPOSE DU MOTEUR
1

0201
1

Uitbouwen van de motor

1. Plaats spatbordhoezen.
2. Tap het koelsysteem af.
3. Verwijder:

Å De motorkap. Eerst aftekenen!
Å De vacuümtank van de Hydrovac
Å De ruitenwissermotor
Å De voorste uitlaatdemper (KF1)
Å Het luchtfilter en de carterventilatie 

(KF2)
Å De twee bevestigingsschroeven van 

het hoofdbenzinefilter
Å De accu en de accuplaat
Å de radiateur inclusief de  

waterslangen
4. Ontkoppel

Å De draad van de ventilator
Å De kachelslangen
Å De benzineleidingen aan de 

injectiepomp en van de 
electroklep.

Å De bobinesteun
Å De gaskabel
Å 5Ŝ ΨŎƘƻƪŜƪŀōŜƭΩ όYCмύ
Å De motorbedrading

5. Verwijder
Å De steun van de opvoerpomp
Å De startmotor
Å De afdekplaten van het 

koppelingshuis.
Å De 3 moeren van de uitlaatflens

6. Plaats de steun 8.0101Z onder het 
koppelingshuis en verwijder de 3 imbus-
bouten waarmee de motor aan het 
koppelingshuis is bevestigd. Gebruik 
sleutel 8.0202.

7. Plaats de haken van het  hijsjuk 8.0102T 
in de hijsgaten van het motorblok.

8. Verwijder de voorste motorophanging
9. Manoeuvreer en trek enigszins met de 

takel de motor naar voren zodat die vrij 
komt van de prise-as.

10.Takel de motor schuin naar boven uit de 
wagen.

02  moteur

Tip: Voor gereedschap: zie 15 0100A
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ah¢9¦w плп ! LbW9/¢Lhb 5Ω9{{9b/9
XC KF ςKF1 - KF2

DEPOSE DU MOTEUR
1

0202
1

Inbouwen van de motor

Indien de carterventilatiepijp gedemonteerd is, 
KF1, moet bij de montage de opening van de 
buis, welke op het tussenstuk van de 
ontluchtingspijp bevestigd is, naar beneden 
gericht zijn

1. Plaats de motor in een schuine stand in de 
motorruimte

2. Schakel de 4e versnelling in.
3. Schuif de motor op zijn plaats.
4. Bevestig de motor aan het koppelingshuis.
5. Bevestig de afdekplaten
6. Plaats de voorste motorsteunen
7. Na montage van alle gedemonteerde delen, 

vul het koelsysteem, sluit de accu aan en 
zet het klokje op tijd.

8. Controleer het oliepeil.

LET OP:
Controleer de remslangen van de voortrein. 
Deze zouden mogelijk beschadigd geraakt 
kunnen zijn tijdens het uit- en inbouwen van 
de motor
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Demontage van de cilinderkop

De cilinderkop mag alleen bij een KOUDE motor 
gedemonteerd worden.

1. Plaats spatbordhoezen.
2. Maak de accupolen los.
3. Tap het koelsysteem af.
4. Verwijder: luchtfilter, kleppendeksel, 

bobine, ontstekingskabels en de 
verdelerkap.

5. De voorste uitlaatdemper (KF1)
6. Maak de uitlaatpijp los van het 

uitlaatspruitstuk
7. De wateraansluitingen
8. De ventilatorriem
9. De injectieleidingen
10.De smeerolieleiding van de kleptuimelaars
11.De gasklepveer.
12.De aansluiting van het thermo-element.
13.De koolborstel van de ventilator (of maak 

de voedingsdraad ervan los).
14.Maak de samenstelling inlaatspruitstuk-

luchtklephuis-injectiepomp los, trek die 
naar achteren, echter zonder deze te 
verwijderen.

15.Verwijder de cilinderkopbouten 8 en 12 en 
monteer in de gaten  cilinderkopgeleiders 
8,0115 Z

16.Verwijder de overige cilinderkopbouten en 
de bevestigingsmoeren van de kleppentrein 
en de kleppentrein zelf.

17.Verwijder de stoterstangen, en merk deze 
opdat deze later op dezelfde positie 
gemonteerd kunnen worden.

18.Neem de cilinderkop eraf.
19.Verwijder de geleiders.
20.Zet de cilinderbussen vast met de bouten 

8.0104 D.
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