Beschrijving van de Schaefer bensineinjectiepomp.

lgeme opbo
Vanuit het bensinereserveir (1) stroomt de bensine, via ecn leiding (2) en de
beide grove filters(1a,3) naar de opvoerpomp (3). Dese pompt de bensine, door de
brandstofleiding (5,7) en het fijne filtor'?é) naar de brandstofinlaat van de
injectiepomp (:g. De bij de injectieslag overtollige brandstof wordt via de
terugloopleiding eh de terugloopasansluiting aan het fijnfilter naar de tank
teruggevoerd,

Tegelijk met het inschakelen van het contactslot wordt de elektrisch sangedreven
opvoerpomp in werking gesteld. De brandstofleidingen worden door eem in het
fijnfilter ingebouwde "bypass" waarin een terugslagklepje (11) is ingebouwd,
entlucht,

De brandstof staat tot aan de terugloopasnsluiting oander druk.

De druk wordt in stand gehouden de.m.v. twee terugelagklepjes, de ene voor de
terugloopaansiuiting, de andere in de "bypass” in het fijnfilter.

Op het dashboard gaat, wanneer de brandstofdruk beneden minimum bedrijfsdruk
komt, een controle lampje branden, dat door eem drukschakelaar (12) in het
fijnfilter wordt bediend.

De met de aansuigeropperviakite corresponderende pompinstelling en het motore
toerental bepalen de mengselregeling. Bovengenoemde correspondentie wordt
bereikt, door de regelhefboom z14) met de luchtklephefboom (15) door een ver-
stelbaar stangetje te verbinden,

De toerentalregulatie wordt de.m.ve. een roterend meeneemmechanisme bediend
(vergelijkssnelhsidsmeter)

Er zijn twee nengselregelsystemen, 1safhankelijk van de belasting en 2:
afhankelijk van het motortoerental.

De eerste vindt plaats door de regelnok, volgens zijn lengteas, met de pomp~
regelhefboom te verschuiven. De laatste wordt bereikt, door de regelmek om zijn
eigen as te verdraaien d.m.v. het roterenmeeneemmechanisme.

Het roterend mesneemmechanisme (13) bestaat uit een, overeenkomstig het motor-
toerental, drasiende holle oylinder, waarbinnen een permanente magneet (16)
dranibaar is bevestigd, waarop de holle cylinder een momentkracht, afhankelijk
van het tcerental, uitoefent (sieskD-1002). Dit koppel wordt door een spiraale
veer tegengewerkt, Bij ieder toerental stelt zich op deze wijszse een evenwicht in
tussen het opgewekte koppel en hetl remmende van de veer.

De regelstang staat evenals de regelnok, via sen overbrengingsstelsel voort-
durend in verbinding met het tandwiel van de permanente magneet en wordt door
dese, afhankelijk van het toerental, om zijn lengteas verdraaid. De regel-

nok heeft zowel axiaal als tangentiasl verschillende verhogingen. Deze worden
door de voelerpen asn de regelarm doorgegeven. Hierdoor wordt de, door motor-
belasting en Joerental, vereiste mengselregulatie verkregen.

Het voor het starten noodsakelijk extra inspuitvolume , vindt door het ver-
draaien wvan het exentriek (16), d.m.v. een bowdenkabel plaats,

De regeling van het inspuitvolume gedurende het warmdraaien op bedrijfestsaperatuur,
geschiedt geleidelijk, via het exentriek, Daarbij npemt een, door het koelwater
van de motor geregelde thermostaat (19) de handversBelling via een tussen-

hefboom (20) over. Deze regelt evenseens, door het verstellen van de luchtklep,

het nualuidbpporvlak. in verhouding tot het verhoogde inspuitvolume /lucht

..2.‘



an de injeotiepolp (sie KD-1002)
s esn pomp in iijn, met voor iedere verstuiver een

Gohmefer injectiepomp
aparte plunjerecnheid.

De sandrijvende delen en de sutomatisohe regelssr sijn in het pomphuis (1)
onder gebracht. Het hydraulische gedeelte met de opvoerelementen bevindt zich
in het pomplichasm(2). Dit 4is aan het pomphuis bevestigd en gemakkelijk
verwisselbaar.

De plunjer wordt door de pompnokkenas (6), via een stoter (7) bediend. De
vereiste hoeveslheid in te spuiten brandstof is afhankelijk van de slag ven de
pompplunjer (3), die asn het benodigde volume is sangepast. De regelarm draagt
sorg voor dese verandering van slag. De regelara (9) is asan de ene kant
draaibaar om de e van het exentriek (10) en wordt aan de andere kant door de
soelerpen (11) tegengehouden. De voelerpen brengt de verhoging (kamhoogte) van
de regelnok (12) over op de regelarm en regelt (verstelt) dese.

De plunjerslag wordt naar boven begrensd door de regelarm (Afhankelijk van de
afstelling van de regelarm ontstaat de slag van de plunjer, welke laatste
tegen de regelarm steunt lett.vert.) sis KD-1002

De plunjer psst seer nauvkeurig in de plunjerbus. Dit en een oliedrukkering
gorgen voor de afdichting naar de kant van de compressiekamer en het pomphuis
De oliedrukkerirg krijgt vias een bezinkselleiding (13) gefiltreerde motor-
olie tousnvoagg (siekD 100%)

Via het aansuigventiel (14) komt de sich im het pomplicheam bevindende brandstof
in de compressiekamer. Door het omhooggaan van de plunjer komt de brandstof in
de compressiekamer onder druk. Het sansuigventiel sluit sich en de brandstof
ontwijkts; na het overwinnen van de voorspanning van de veer in het drukventiel
(15) naar de brandstofleiding en de verstuiver.

In overeenstemming met de afstelgegevens van de motor vinden, geregeld door de
nokkenas(6) van de pomp, de iaspuitingen plaats.

ils de motor nosmasl in bedrijf is, drasgt de voelernasld morg voor de stand
van de regelarm met betrekking tot de slaggrootte.

Door het draasien van exentriekhefboom bij het stt{%&n en warmlopen van de motor,
wordt de exentriskes, waarom de regelarm drasit, verdraaid, waardoor sem grotere
slag van de plunjer wordt verkregen. Een grote plunjerslag brengt het vergroote
inspuitvolume tot stand. 4

Verstuiver (KD-1004)
De tekening geeft dit deel weer in de uitvoering waarbij de kegelverstuiver

naar de verbrandingsruimte toe opent.

De verstuiverkegel (1) wordt door esn schommelend opgehangen veer (3) op de
klepsitting gedrukt. Hegelhoek en veerspanning bepalen de stralingshoek en de
openingsdruk (inspuitdruk)

grandatafug%aggnomn.
De brandstof wordt mms/een/door, met ecen slectromotor sangedreven tandwiel~

pomp opgevoerd. Het stroomverbruik van dese electromotor bedraagt 2% Watt.
In de toevoersasnsluiting van de opvosrpomp is een groffilter geplaatst.
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