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o n d e r w e r ? : 

Peugeot 404 Inspuitmotor. 

Mijne heron, 

Utrecht, November 1962 . 

In dit stencil vermelden wij de al genene hoofdzakon , zoals de verschillen 
van deze motor, me t die van de "eu,>;e ot 404,uitge rust L.1e t carburateur . Tevens 
de ric ht li j nen betreffende, d~montage , montage van d e tnspuitpomp en de afstel ­
ling van de motor . 

De onderdelen welke verschill e n in deze motoren, ZlJn : 

a) cylinderkop ; 
b) koppakking, (herkennings teken: I nokje aan de voorzijde . ) 
c) kle pveer, (buitenste) (heeft z wa ardere spannin~) 
d) zu i ge rs (top is h og er g eworden vanwege de cor.J.p re ss ie) 
e) lagersc h alen, (hebben een andere le g ering) 
f) distr i butie, ( d oor overbrenging voor de Ins p uitpomp) 
g) in l aats p ruitstuk ; 
h) oliefilter, (heeft extra smeerleiding naar de Inspuitpomp ) 
i) benzinetank , (heeft een retourleiding ) 
j) ontsteking , (Ducellier of S.E.V. M. 36 . ) 
k) Spann i n gsrege laar , ( 18 Amp . ) 
1) luchtfilter, (eleoent Lautrette no . EL - L. 965 . ) 
m) ventilateurriem; 
n) ontluchting val. h e t carter. 

1 0 0 0 kill . b e u r t . 

Buiten de normale 1000 km.beurt, welke gelijk is aan die van de Peuge ot 404 
met een carburateurmotor, dient U aandacht te schenken pan : 
1) Ret olie pe il van de Inspuitpomp controleren , eventueel oU e bijvullen, 

uitsluit e nC met Es s o, ESSOLUBE 10 W. 
De olie van de Inspuitp omp behoeft pas ververst te worden na 50 000 km . 
De aftapstop zit aan de on de rzijde v~n de pomp . Rier voor oliefilter 
afnemen. 

2) Dynamo vastzetten. 
3) Ventilateurrieu spa nDe D ( 2 a 3 mm . ) 
4) Reinigen van de filters, welke zich bevinden ill de toevoerlei d ingen van 

de Ins p uitp omp en de Opvoerpomp. 
5) Benzinefilter con t roleren. 

Dit filt er behoeft aIleen vernieuwd te worden wanneer het vuil is. Men 
dient vooral t e le t ten op water in de benzinetank en fil te r en dit water 
regelmati g te verwijderen . 



2) 

~en knc b ehoudcns de b ovenste rad i ateurbevestiginR, welke los gedrnaid 
noet worden , r adinteur net sl ang c D en water late n zi tten . 

D~80nteer de uassakabel op het distri b uti e deks el , de v e rstu iverleidiugen , 
zowe l DDD de p oep , als DOD de verstuivc rs. De v erstu iver tegen weed r a ai en 
v a sthouden ~et een stecksleutel op de k l e i n ste zesknnt. 
De i n de k is t von he t Dfstelgere ed schap oeegel evcrd e dO Rjcs op de Inspuit­
p oop schroeven en de plastic dopjcs op de verstuiverleidingen p laatsen. 
D~Donte e r aIle toevoer en retourleiding en va n de Ins p uitpoup en de olie­
l e idi ng ann de onde rzij de v an de pOhlp . 

D 6 m 0 n t ee r hi e rna : 
=============================== 

a) Ventilnte urri en ; 

b) Kl"uwlJo e r; ( pen i n vlie gwiel stcken) 

c ) 1irulw s p oulie ; 

d) Distributiedekse l; 

c) Moe r v an de snaarschijf v an de Inspuitp onp ; 

Pla a ts trekke r 8 . 011 2 K. en trek genoende snaarschijf eraf uet de aandrijf ­
ri er,} . 
Deze uundrijfrieu Dag absoluut n iet gevouwen of sunengeknepen worden . 
Verwij de r vervol gens de 3 bou ten , we lke ann de zijkant v an de luch tregelaar 
zitte n, dit is ann de zijde v an he t vli egwiel. 
Bierne het gehe l e spruitstuk ne t d e luchtrege lnnr ui t de vier rubbe rve rbin­
dingsstukken trekken en op h et k l eppend eks el hangen . 

D6uontee r te ns lotte de I nspuitponp door de twee bouten uit de flens te dran ien , 
Verwij de r ver~er de leo u i t het vliegwiel . 



h 0 N TAG E V AND E I NS P U I T P 0 M P . 
=============================~=~================ 

P l aats de I nspuitpoop en zet deze ge lij ktijdig vast cot de twee bouten 
(aanzetkoppe l 3 Qkg .) 
Spruitstuk Bet luchtre ge l aa r weer i n de r ubberverbindi ngsstukken pl aatsen 
CD de luchtregelaar op zijn paspe nnen teg en de Inspuitpoop pl aatsen en ver­
volge ns met de 3 b ou ten vastzctten. 
Draai vervolgens da klau~coer op de kruk a s. 

Dra ai net ee n steeksleutel of slinger de krukas naa rr echts tot dat de rotor 
van de verdeler tussen I en 3 wijst en we I zodnni g , dat de r oto r dan loo d­
r e cht op de lengteas van de motor staat . 
Draai de spie van de Inspuitpompnokkenas zodanig, dat deze prec i es wijst naa~ 
de aans luiting van de t oev oe rl e i di ng op de Inspuitponp . 
Neen de Inspui tp omppo uli e in Uw r e chterhand en plaats de aandrijfriem, waarop 
U 2 merktekens aaE de ene kant en ~ ~n ne r kteke n aan de ande r e kant kunt ~~en; 
met de 2 merktekens op de merkstreep van de Inspuitp ompsnaa r schijf , zoda t die 
st r eep tussen de 2 merktekens staat . 
Houdt dan Det Uw rechterhand ri em en inspuitpow.ppo uli e vast . 
Op de buitenrand van de poulie, welke geoontee r d zit op het nokkennstandwi e :; 
vi :~_dt U een inkep ing , welke direct te vi nde n i s, doo r b .v. net Uw nagel ove:" 
de poulierond te gaan , 

Plaats de aandrijfr i eo oet het andere ce rkteken op de poulie, zodat de rner~­

tekens van r iem en poulie precies tegenover elkaar li ggen . 
Schaif dan de pomppouli e op het nokkenasje en l e t U e r op dat de r iee niot V3" 

;. l n c. t s t 'v 0 :r d t " 
MG nJ.:;ee::- vervolgens het d i s tribu t i edeksel l luukaspoulie, klal!,vl:loer ; ven-G :_ ::_:~ 

teurricn, i nspuit l e irti ngen enz. enz . 
VER.G}<;ET HIERBIJ VOORAL NI ET DE OLI ELE ID ING naar de inspui t pomp VAl-rAF HET 
OLIEFILTER. 



A F S TEL LIN G V AND E L 0 T (I ~.t. WE Lim iW UD ~llOET ZIJN. 
========================================== 

Denonteer de v erhi nd i ngs stnng tus seD luchtre ~e laar en i nspuitponp en stel 
de z e uf op kn lib e r 8 . 011 2 D. 
Verwijde r ve rv0 1gcns de a cc e l e r nticvec r. ( Oplle r k i ng : Yun geuukkelijker ge­
sch i e dcn door Ge D stukje r c chtc di ese1 i nspuitl cid i nr; t c nenen .) 
Pl ants ku libcr 8 . 011 2 E. door het gat van de hand l e in het i nspuitpoc phuis . 
(Zi e hi e rvoor bladz . 6 . van het blnuwe b oek j e II Provi s oire ll

) 

~ont ee r h i e rus de v e rbi ndingsstang weer tus sen i nspuitp on p en luchtregelaar . 
Ze t de gass chijf v an de luch t r egc l na r los, doo r de kleobout los te dr aa i en . 
Pl aa ts da n knl ib e r 0 . 011 2 A. i n de 1ucht r e~e 1 ca r, zodnt de snoork lep naa r 
b eneden gedrukt wo r d t do or he t penne t j e. ( LlJ .. T rlET KALIBER ER NI ET I N VJ~LLEN . ) 

Co nt rol ee r of e r een spel in::; i s van 1 OIl tUGSeD de gns schijf en he t huis, 
zodat de gass chijf vrij loo pt . 
ilierne de gas schijf weer vastzette n door de k l enbout . 

Dan zi et U op de gnssch ij f een "Secteur de re gl age " zitten , (Zi e bladz . 7.) 
welk e De t 2 boutjcs vastzit. Do or de z e boutj es te lo s s en , kunt en n oet U 
deze plant zodan i g i nste ll en , dnt U de knn t (zio b1 adz .7.) waa rbij 41

0 
30 s t ac t: 

ge lij k zet De t de plat te nok (zi e blndz . 6 .)(linker af beelding ) wan r een stel ­
s chro ef door heen l oopt . 
VEH.':H ,JDER HIKl1BA DE BEIDl!; :KALIBERS . 

AFSTELLING i'.1J~DiALE STAND. 
========================= 

De z e afst e l1ing kunt U doen do or de t egenoocr te lo sso n en bout 3 .(zi e blndz.7.) 
zo dnn i g te dranien, dat de Se cteur de R~g la g c precies op 94 0 koct. 

AFS TELLING MINIHALE STA m. 
========================= 

Me t behulp van 2 s t ceks 1eutels zet U de trekstn ug lo s , we l ke va s tzit nan het 
t he r e o-contact i n het inlnnts pruitstuk .(Bc lnngrijk: Neeu 2 steeks1eute ls anders 
kan de ze t r ekstnng kroD gedr na id worde n .) 
Pl an t s hi e r oa ka 1ibe r 8 . 011 2 B. welke U vannf de r nd intcur gc zi en , in de gaten 
schu i ft van het lange hand l e extra toevo c r. ( Zie bl adz. 8 . wn nro p dit h and le 
i s nfgebee l d . ) 
Montee r v e rvol gens de ac celernti eveer op de gass chij f oet behul p van een stukje 
r e clte in GPuitl eid i n~ . 

Ve rvol l);cEs (zi e bl odz. 9 .) ue t een vo eler van 0 . 9 U1J . de ruiu t e [lfs tellten n et 
bout no.5 . (Ll.llT DE VOELEn :en NOG EVEn TUSSEN ZITTEN . ) 
Door dnn oet een schroevendrn&ior(zio b lndz.9. )boutjc no . 4 . t o drn a i en, Boet 
U de Secteur de R6g 1aa e (zi e bladz.7.) op het punt V Dn 12

0 
breoge n . 

(LAAT IL£I~LIBER 8 . 0112 B . ZIT 'rEN. ) 
Contro1 ee r h i e r rlC! de spel i ng van 1 lJD t u ssen het handle ext r a to evo e r en lucht_ 
r ege ln nrhuis . (zi e blndz . 8 . ) 
Montee r v e rvo1 gens de teopcra tuuroete r 8.0112 C. tu ssen de r e tourl e iding va n 
h e t spruitstuk . Dit i s de onde rste lei dina . 
Dnnrn u , no g ~t eeds oct kalib e r 8 . 0112 B. erin, de u otor sta rte n en de te rnpe ­
r ntuur op 65 brengen . 
Door het k r ucntje te knij peL , houdt U de te c peratuur op 65 0

, wan rnn U de tre k­
stong v an het theruo - contact (zi e b l edz . 9 .)wee r ne t 2 stecksleutels vastzet. 
Stop hi e r nu de n otor, ur oo i de r nd intcurdop lo s en deno nt eer de thern o-neter . 
VER'VIJDER HI ERNA KALL3EH 8 . 0112 B. 
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S T AT I ON II L I ii E .Ii. F S TE L L I N G • 

o 
PI Rnts een e l e ctrischc toereDteller en stel de [lotor of bij 80 op 800 
tr . /ni n . door bou t 2 nna r binnen of buite D te drauieD . (zi e bl adz . l0 . ) 

E N K E LEV 0 0 R K 0 MEN DES TOR I N G E N 

u ) ~nnneer he t ro de I nop j e onde r het cijfer 170 ko . / h . op he t dashbo a rd 
constan t b r andt, betekent J i t, do t de druk von de opvoerpoop beneden 
de 0 . 4 kg . /co . 2 . i s . 
U d i ent deze d ruk te contro le r en door de oonoDcter i n de plaats von 
het contact op het benzinefilter te schr oe ve n . (Contact a an, doch niet 
starten . ) 
De d ruk Doet ziji1 : l {,- Xg . / cD . 2 . Is de d r ulc g oed, cl an is d e we rking van 
het electrisch co n tact niet g oe d EN MOET DIT VEIlVJl.NGEN ~WRDEN+!! 

b)WanDeer de Dotor ~een voldoende tre kk r a cht heeit en niet op snelhe i d 
k on t, i s Dn de Do r oo l e controle van de Dotor, (coo pressi e opneten e Dz . ) 
de opvoerpor:rp de schuldige . DEZE IiEEFT DAN N. L . TE ~1EnnG DHUi.L 

N lET G 0 E D S TAT ION N A I R L OP E N . 
================== ======= ======~============ == == == 

o)De zijdeks el s nan de luchttrechter zitte n los . En/of de o oc ren vnn he t 
i nl na t sp ruits tuk nnD de cyl i nderkop . Deze vDstzetten . 

b)Luchtregelschroef niet goed ges te l d. 

c)O£ afstelling Di ni co le stand (1 2
0

) niet goed. 

A L G E l'!i E E N. 

De opvoerponp i s gczeke r d en weI oe t z cke r i ng 00 . 4 . 
De verstuiver s Doeten no 50000 ko . ge control ee r d wor den op d ruk en goe de 
verstuiving . 
De d ruk DOg n i n i uoDl 20 k g . / co2 . zij n . De verstuive r s zij n niet a f te stel l en . 

TREK NO OIT DE PBH UIT RET THER1:40 - CONTACT ~ ! ! Bi j verv ~H1gen is di t 6en ge hee l. 
Boug i es Ma r chal 34 s . 

0 . 1 
El e ctrode n fs tnnd i s 0 . 4 + O. 

0 .1 
Afstnnd contnctpunte n is 0 .4 rnJ O. 

No 5000 ku . Dag pas sneller g ereden wor den d an 120 ko/h . 
De t e gebruiken no tor-o lie IS UITSLUI TEND ESSO - EX'l'B.A MOTOR- OIL 20 W/30/40. 

Typ: d/K . R . E . vun Dijk.. 


