DIRECTION DE LA QUALITE

GESTION QUALITE

404

ENTREES D'EAU

MARS 964



ENTREES D'EAU PLANCHER AV,

{0 - Par coin inférieur de pare~brise

1. a - Par partie supérieure de pare-brise
20 ~ Par jonction tablier/dessus de tablier (le long de la t8le doublure A7)

39 ~ Par jonction tablier/dessus de tablier (& hauteur des charnidres)

4° —~ Par jonction dessus de tablier, armature d'auve,t/doﬁblure dtauvent

50 — Par jonction dessus de tablier/c8té d'auvent

6° - Par jonction tablier/plancher AV,

7° ~ Par jonction tablier/c8té d'auvent

80 - Par jonction t8le de baiefridelle verticale

90 -~ Par porte AV. (panneau de porte) e
10° = Par porte AV, (cadre de porte)

119 = Par panneau intérieur de porte AV.

120 ~ Par manche & air (1)

12 a =~ Par manche & air (2) . x de b
130 —~ Par vide-poche de panneau de porte

149 - Par bouchons de plencher

15° ~ Par canon taraudé de pavillon ouvrent

16¢

Ent;g,cadre T.0, et Pavillon 404
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ENCTRATION d'EAU PAR COIN INFERIEU
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- péndtre entre le joint et le pare-brise

- coule sur la doublure intérieure de baie

- tombe sur le carton d'insonorisation de fablier
- stinfiltre soit :

19 — entre le tapis caoutchouc et le pamneau d'insonorisation de
planche pédale

2% - directement sur le tapis caoutchouc de planche pédesle

Cause =
Hauvais encollege du pare-brise, discontinuité du cordon de colle.
Solution de dépannsce - -

Encoller le joint de pare-brise.
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PENETRATION D'EAU PAR PARTIE SUPERIEURE
Did PARE BRISE

INFILTRATION D'EAU

Ltea

- pénetre entre joint de pare-brise et tble d'entrée de baie

ressort vers la doublure intérieure de baie en haut ou en bas

~ tombe sur le carton d'insonorisation

-~ stinfiltre soit
. entre le tapis caoutchouc et le carton d'insonorisation de planche pédale
o directement sur le tapis caoutchouc.

1) Joint de pare-brise ondulé : ne plague pas suffisamment.
2) Excdés de jeu entre joint et t8le dans les arrondis supérieurs.

Nota - défaut nouveau suite au départ joint néopréne sans colle. Toutefois, on

effectue un encollage (entre joint et pare-brise) des c8tés et arrondis supérie
et inférieurs depuis le 21.10.63. N° chéssis approximatif 4 425 992.

SOLUTION APPLIQUEE EN SERIE

Solution provisoire : boudin de mastic avec ficelle aux arrondis inférieurs c8tés
extérieurs appliqué le 9.11.63. N° de chéissis approximatif 4 435 092. ;

tude : - nouveau joint moulé
~ amélioration dans la dispersion des entrées de baies
~ soyages d'évacuation doublures extérieures de baies.

7€Luu =94;44}#£ult£v%%/idé:giéz,é(€44.AkL;e 4gtey€;zza)

SOLUTION DE DEPANNAGE

Encoller entre joint et tdle.
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PENETRATTON D'EAU PAR JONCTION TABLIER - DESSUS DE TABLIER

(1e long de la téle doublure AV.)

L'ean, en provenance du pare-brise :

- coule sur la traverse supefleuru d'auvent

- st'infiltre entre la t6le supérieure de tablier et la tb8le de tablier

- tombe le long du tgblier

pénetre sur le panneasu d'insonorisation de planche pédale et se répand sur le
plancher AV,

2
o3
&
(0]
1611
L3

Perforation par soudure électrique.

- 5

Mauvaise agpl cation du cordon d'étanchéité & la jonction dessus de tabli
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Soldtion de dépammage
Appuyer correctement & la main le cordon d'étanchéité.

°

Remarque 3

Au besoin démonter 1l'aile AV. pour assurer la continuité du cordon jusqu'
1'armature .d'suvent.
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PENETRATION d'EAU PAR JONCTION TABLIER ET DESSUS DE TABLIER

(& hauteur des charnidres)

Infiltration dteau :

Méme guestion que traitée précédemment (2).
L'eau :

e long du cordon d'étanchéit
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S il Tté
- stinfiltre & hauteur des charniéres & l'endroit ou, dlune part, commence le
rabatterent de la t08le supérieure de tgblier, et, d'autre part, s'arrét le coxr
dtétanchéité. ¥

Causes 3
~SUSES

Mauvais accostage des t8les au départ du rabattement de la t8le supérieu
de tablier.

Perforation par soudure électrique.

Solution de dépannagze :

a
A3

Appliquer une boulette de mastic sous le bord de t8le rebattue & l'endro:
critiqué.
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p\, ARMATURE D AUVEHT ;_1:.‘ DOUBLURE D!AUVENT

(coin AR grille d'aération)

L'eau, en provenance soit du dessus de tablier, soit du jet d'eau :

- g'infiltre entre le dessus de tablier et la doublure d'auvent

longe la doublure d'suvent

se répand sur le longeron et sur le plancher AV

CAUSES —
lisuvaise soudure autogene (criquée, poreuse)

Mauvals masticage.

SOLUTION APPLIQUEE EN SERIE -

Départ série - pose de mastic

T novembrc 1960 - suppression du mastic, pose de bitumastic
6 décembr 19b0 - suppression du bitumastic, pose de mastic
18 mai 19 - suppression-du mastic, pose de bvt‘_a331c

.4

n° de chissis enn*OXLm“t1¢ 4 086
- f/zmawﬂ 2o Atree c, é//Z/ff‘

SOLUTION DE DEPANNAGE -

Démonter le grille d'air, ouvrir la porte AV et appliquer le mastic de par
ote J

et d'autre de 1'aile (c8té grille et ¢ 16 jet dleau a'auvenu).

K o e
NOTY, -
3 A~

La pose de bitumastic a donné au départ entidre satisfaction, mais a été aband
pour question d'insalubrité. D'autres produits n'ont pas donné satisfaction. On

“/azu

(17\

revenu & un bitumastic conforme aux normes de salubri

;é/aa//wlfm o b //,,4/ oA bl o ! /ﬂ %Mﬂ@;ﬁ’
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PENETRATION D!'EAU PAR JONCTION DESSU
T COTE d'AUVENT

purki
rm—

D.u TA BLIER I

(3 hauteur du U fixation aile AV.)

-

L'eau, en provenance du pare-brise et du jet d'eau d'auvent :

-~ coule entre bord de llaile et dessus de tablier

iltre entre le dessus de tablier et la doublure d'auvent

—

tinf:

U

- longe la doublure d'auvent

se répand sur le longeron et sur plancher AV.

Mauvaise soudure sutogdne (criquée, poreuse).

SOLUTION DE DEPANNAGE -

Démonter l'aile et mastiquer correctement les jonctions de t6les.
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HER AV,

RATION 4'EAU PAR JONCTI

Infiltration dleau =

L'eau projetée par les roues sur le tablier :

- s'écoule le long de ce dernier
- s'infiltre entre la t8le de tablier et de plancher AV.

o)
w
i

Perforation par soudure électrique. E

Mauveise application du cordon de hitwmes{ic.
15S @ G Q&UML ¢+—£L4;<, G fvux44ﬁ4<_ a; 5/2/(‘

Appuyer correctement le cordom d'étanchéIté.
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PENETRATION d'EAU PAR JONCTION TABLIER ET

COTE &'AUVENT

Infiltration d'eau -

Lrean projetée par les roues AV. :

- s'écoule & 1l'intérieur de l'aile

- s'infiltre & la jonction tablier, cbté d'auvent
- coule le long du plancher incliné

-~ tombe sur le plancher AV,

10 - Cordon de situmas<ic mal posé & 1l'Emboutissage avant rabatten

- P
sur l!armsoure.

2% - Cordon de mastic mal posé en Carrosserie.

UJ
~.l

lution de dépannsee =

Appuyer correcteme

ent
de la douolu;; d'auvent avec

a
le teblier.

la magin le cordon de mastic le long de
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PENETRATION DU'EAU PAR JONCPTIOE TCLE DE BALZD RILDELLE VERTICATS

LIPILTRATION D'EAU -
L'eau :
- pénd&tre par l'accostage de la t8le extérieure de baie avec la ridelle verticale
4 hauteur de llextrérité du jet d'eau ;

— coule a l'intérieur de la t8le de baie ;

- g'infilfre par l'accostage de la doublure de Traverse de baie avec llarmature
¢8t6 d'auvent :

- s'écoule dans lz voiture :

1¢ -~ soit, sur la planche de bord/tirette commende &'ouverture de capot,
puis sur le tapis

2° - soit, le long de la tresse du joint intérieur de porte sur la garniture
intérieure du longeron et sous le tapis.
CAUSES -

“anque d'accostege de la t0le de bale avec ridelle verticale.

SOLUTICNS APFLIQUZNS EN SERIE <

x ——

1° - Boulette de mastic Gp:llauee au point dfentrée d'ean par Carrosserie
depuis le 1er décembre 19G0.

2° = Un soyage sur la t8le extirieure de Dbaie pour évacuer l'eau a €%é homo-

lozué eprés essai satisfaisant. Départ série : 14 février 1961 - n° de

chéissis approximatif : 4 051 522.

3° — Le 2 mai : application d'un cordorn de thermoscl — n° de chéssis
approximatif : 4 080 612

LL“*T&ImJ;:LLIQJ—

Hgstiquer correctement 1'entrée d'eau (endroit repéré sur le dessin).
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PENETRATION D'EAU PAR PORTE AV. (panneau de porte)

INFILTRATION D'.I.J‘.U -
Lteau :

tombe du jet d'eau sur le bord incliné du panneau extérieur de porte, puis dlrec—
tement sur le joint extérieur de porte
- coule sur le panneau intérieur de porte
~ stinfiltre (voir coupe) :
(@) - entre le joint intérieur de porte et le pamneau de garniture :

R% le long du panneau de garniture
B) le long du tableau de bord jusqu'ad la patie de fixation

@ - entre le pannean intérieur et le panneau garniture
tombe sur le plancher AV. ou sur le longeron.

CAUSES = SOLUTIONS DE DEPANNAGE.
19 = Joint extérieur de porte décollé 1° = Coller correctement le joint

2° ~ Lyvre du joint couchée

2° ~ Coller entre le joint et la paxrtie ho=-
rizontale du pamncau de porte, dans la zone
(1) du croquis une bende biseautée de 2-Zmm

d'épaisseur de facon a relever la levre du
joint (voir coupe).

39 - Joint ne plague pas sur enirée de 3° ~ Coller entre le joint et la partiie ver-
porie ticale du panneau de porte une bande de 2-

3 mm de fagon a repousser le joint vers
1'armature (voir coupe) :

49 - lauvais raccordement de la ridelle & Aprés avoir décollé le joint, masiiquer

avec l'amature de clté d'auvent sous le sous le joint 1l'esccostage ridelle verticale
joint avec armature de cOté d'auvent.

50 - Meuvaise étanchéité du joint 2 la 5° - Hastiquer les bords de lz pariie du
hauteur du jet d'eau d'auvent jet d'eau d'auvent plaguée sur la ridelle

pour azsurer la coniinuité du joint extid-
rieur de porte sur la ridelle. !

- Nouveau joint & l'essai d@&¢c 444- e 0&7&/&4 W/Jdcﬁ‘f Z}’”‘? /%3

- Etude des possibilités de dévier l'esu du jet d'eau

~ Jet d'eau d'auvent modifié (débordement sur ridelle supprimé - n° de chéssis |
approximatif 4 033 841). '

SOLUTION APPLIQUEE EN SERIE -

Nota - voir exposé en f£in de recueil sur garniture et vide-poche mouillés.

~J3




April 1966
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: Water in de portiertassen links en r‘echi:s.'r'-‘l
; Het water komt erin volgens de pijlen,die op
/ de schets staan afgebeeld,
/ Oplossing,
/ Neem een strook rubber van 10 x 5 mm,
plak dit langs het portier te beginnen
- bovenaan bij punt X vlak langs de rand van
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PENETRATION 4'EAU PAR PORTE AV,

(cadre de porte)

5
i

INFILTRATION 4'EAU ~

- e entre la lévre du joint extérieur de porte et la ridelle verticale le @
u cadre de porte

- coule le long du joint

- g'infiltre comme dans le cas d'entrée d'eau par porte AV. & la partie supdrieul
de panneau intérieur.

CAUSES -
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SOLUTION APPLIOUEE ENSERIE - o,/ , oL

Nouvean joint & l'essai. eu Aeiie £° %’“’2&““ ﬂ//c &

SOLUTION DE DHPANNAGE -

——

4

‘1° —~ Coller entre le joint et le cadre de porte w.e Luﬂ bisecautée de 2 mm d'épd
seur de fagon & repousser la levre du joint vers la ridelle.

2° - Corriger l'affleurement du cadre de fagon & placuer le joint coantre la ride]
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PENETRATION D'EAU PAR PANNEAU INTERIEUR DE PORTE AV,

INFILTRATION D'EAU -

L'eau :

péndtre 4 1'intérieur de la porte & l'angle inférieur AV. de la vitre, enire l'en-
cadrement et l'extrémité du joint bas de vitre

longe la vitre jusqu'id la ferrure

tombe & la verticale sur le pignon d'entrafnement du mécanisme de léve-viire

débouche aux évidements du panneau intérieur et

- coule entre le panneau porte et le panneau de garniture.

CAUSES -
Par conception 1'intérieur des portes n'est pas étanche.
Différentes solutions & l'essal pour canaliser 1l'eau et la dévier des paries
critiquées (ldve-vitre, évidements, panneau de porte).
SOLUTION DE DEPANNAGE -
Coller une feuille de plastique sur les évidements du panneau intérieur de

po.rte.

NOTA - (voir exposé en fin de recueil sur garniture de porte et vide-poche mouillés).




ENTREE D‘EAU PAR PANNEAU INTY DE PORTE A&V
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PENETRATION D'EAU PAR MANCHE A AIR -

INFILTRATION D!'EAU -

L'eau :
-~ coule sur la traverse supérieure d'auvent
- tombe sur la paroi de la manche a gir
- s'infiltre entre la partie supérieure et la partie inférieure de cette pitce
- longe la face extérieur

- tombe sur le carton d'insonorisation de tablier puis directement sur le plancher
incliné

~ longe 1'accostage des deux parties’

- s*infiltre par les rainures (voir croquis)
- coule sur la planche de bord

- longe le carton d'insonorisation

- tombe directement sur le plancher incliné
CAUSES -

Mauvaise étanchéité & la jonction des deux pidces (voir points 1 et 2 sur
cI'Oquis) .

Clause d'étanchéité portée au dessin non respectée par le fournisseur.

SOLUTION DE DEPANNAGE =

Démonter et appliquer un cordon de mastic sur le pourtour de la manche & air
(voir croquis

~
™
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PENETRATION D'EAU PAR MANCHE A AIR

INFILTRATION D!'EAU

L'eau

- coule sur la traverse supérieure d'auvent
-~ tombe dans le manche & air

-~ déborde par la bouche inférieure d'aération
- retombe sur le plancher.

, CAUSE

Goulotte d'évacuation deau bouchée par une pellicule de plastique.

SOLUTION DE DEPANNAGE

Enlever la grille d'aération et percer la pellicule.
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PENETRATION D'EAU DANS VIDE-POCHE Di PANWEAU DE PORTE

INFILTRATION D'EAU -

Deux infiltrations d'eau déja signalées, peuvent provoquer un écoulement
d'ean entre le panneau intérieur de porte et le panneau imperméable de gar—
niture. Cette eau provieqt soit du joint extérieur de porte (voir page u)
soit du panneau intérieur de porte AV (v01r page 10).

A Tleg heutcur des agrafes inférieures du panneau de garniture, l'eau

s'infiltr- par le passage des agrafes dans le pannesu imperméable et imbibe
le tissu garniture.

SOLULION PREVUE EN SERIE -

- llouvegu joint extérieur de porte prévu (amello;atlon euaqohelth)
2° - [Dtude des possibilités de dévier l'eau des dévidements.

3° - Le 4.4.1961 : pose de rondelles caoutchouc d'étanchéité sur agrafes

inférieures
SOLUTION DE DEPANNAGE -

En dehors des solutions déja citées :

- coller une feuille de plastique sur les évidements du panneau c6té charnisre
quis)
lacez des pastilles caoutchouc d'étanchdéité d'agrafes le long du bord inféris
ps

- changer la feuille de protection en plastigue oi les trous de passage sont
ar déchirure.

i alﬁ@a/‘zu*andlo tl
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et

D*EAU PAR BOUCHONS DE PLANCHER

==

L PENETRATION

INFILTRATION D'EAU

L'eau projetée par les roues AV

- pénétre entre le bouchon et la tdle de plancher
- se répand sur le plancher

- imbibe les feutres insonorisants

Nota ~ ce défaut n'est décelable que sur route et au lavage au jet.

CAUSE

Déformation de la t8le de plancher au voisinage des trous de fixation des
bouchons.,

SOLUTION APPLIQUEE EN SERIE

Depuis le 20.12.63, on plane les t8les déformées au voisinage des trous,
n° de chfssis approximatif 4 454 790.

“e“w/élfe_ Ty Gorsce hints ~—/é./f%”4

SOLUTION DE DEPANNAGE

Planer les t8les et encoller les bouchons.
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PENETRATION D'EAU PAR CANON TARAUDE |
IE PAVILLON OUVRANT

L'eau

- coule sur le pavillon
- gtinfiltre, soit entre le canon taraudé et le pavillon, soit directement
‘ par les vis de fixation du canon tarsudé.

Par csnong tsrendés (AV), 1l'eau tombe sur le simili de garniture de pavillon,

.

- le traverse,
- Ou coule le long de la doublure de montant de baie,
~ retombe sur plancher AV,

Par canons taroudds (AR), l'eau tombe sur le simili de garniture de pavillorn,

. = le traverse,
- ou s'écoule vers la garniture de custode
- retombe sur dossier AR.

CAUSE

1; Insuffisance de mastic entre canon taraudé et pavillon
Insuffisance de serrage des vis de fixation du canon taraudé.

Ay T 2 & "
SOLUTION APPLIQUEE EN SERIE /Lovqu A é"'jwj: //‘“"' (3)
s

Cordon de-ma€iit\gut dé.
SOLUTION DR DEPANNAGE
Desserrer les vis si celles-ci sont serrées. Z

Faire un masticage entre le canon taraudé et pavillon

Resserrer correctement les 2 vis.

4

& wé/w/é‘ :94 Celeicon m‘_‘gé“wcc‘ Herncsee e v{a{/[f% /%41_&'
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PENETRATION D+EAU ENTRE CADRE T.0. ET PAVILLON 404 ‘

CIRCUIT D'INFLITRATION

Lieau en provenance du pavillon :
- g'infiltre directement entre le pavillon et le cadre de
toit ouvrant, principalement aux arrondis AR. de 1l'ouverture
de T.0.
- retombe sur la garniture du pavillon, ressort vers la partie
supérieure des montants centraux ou vers les montants de baie

CAUSE

Excés de jeu entre cadre et pavillon 3 le polyuréthane n'assure pas
1'étanchéité.

SOLUTION APPLIQUEE EN SERIE

2 épaisseurs de polyuréthane de 4 mm collées sur le cadre dans cette zone

SOLUTION DE DEPANNAGE
a) Démonter le toit mobile
b) Mastiquer correctement entre cadre et pavillon.
Imelinatay & /ifel
é«m_ CcAR-Y ./&Z../- Comitihoice Aur o cofes dic cndtre TE
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ENTREES D*EAU DANS COFFRE AR, H

1° - Par feux AR,

2% « Par t8le bouchon d'aile AR.

39 - Par verrou de couvercle AR,

4° - Par rivet joint entrée de coffre

59 ~ Par coin supérieur entrée de coffre

6° - Par coin inférieur entrée de coffre

79 = Par coin inférieur couvercle de coffre
8° - Par coin supérieur de joint de coffre
9° - Par couvercle coffre AR (bord tombé)
10° - Jonction téle iﬁférieure de coffre avec t8le latérale d;entrée de coffre
11° = Par cuvette roue de secours =
120 ~ Par jonction aile et passage de roue

139 = Par jonction pavillon et armature de lunette AR.

14° = Par pied de ridelle

159 -~ Par joint de lunette AR.

16° « Barrage mastic et trou d'évacuation d'eau

17° - Par jonction couvercle/doublure (coin supérieur -~ face intérieure)

18° « Par joncticn plancpgr AR, et renfort 4! isseur
A2 fou agafk, '7_/..@.... aly 4R ﬂ%maé a//yafu,/.. A
202 Rl cbnmmutnil 22 |

Noter que l'eau pouvant entrer par les points 5 = 12 = 13 = 14 = 15 s'achemine
toujours dans les deux coins entre passage de roue et joue d'aile,.

Des précautions ont été prises pour empécher les entrées, mais également pour
évacuer l'eau qui arrive & s'infiltrer. D'ou les mesures exposées au point 16.

WY
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ITNFILTRATIONS d'EAU -

L'eau s'accunule & la base du feu et ponetre dans’ le 'coffre par
le trou de passage du goujon de fixation infériecur.
I 2

Cette eau s'infiltre :

Pas d'évacuation de 1l'eau pénétrant dans le feu.

L 3 L

Etanchéité du feu difficile & garantir du fait de la fragilité

2u serrage.

19 - Depuis la deuxiéme quinzaine de juin - n° de chfssis approximatif
4 006 650 - application en série de joints sous feux AR percés

2° ~ Des feux AR sans trous d'évacuation ont été montés en dérogation
en prévoyant l'évacuation par les rivets de la patte de fixation.
lais lors du collage du joint, les rivets sont obstrués par une
pellicule de colle.

5
®
165}
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16
0
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SOLUTION DE DEPANNAGE -

Percer deux trous d'évacuation dans la base du feu et dans joint
caoutchouc.
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PENETRATION DE L*EAU PAR TOLE BOUCHON D'ATLE A

CIRCUIT g 'INFILTRATION -

L'eau coule sur l'enjoliveur de sommet d'aile, s'infiltre
soit :

1° = par 1ltaccostage tdle d'aile AR. avec tdle latérale d'entrée
de coffre.

2° - par 1'accostage de la t8le du bouchon avec l'aile et la tdle
latérale d'entrée de coffre.

et s'écoule le long de la t8le bouchon jusqu'au plancher AR.

Masticage insuffisant au sommet du feu AR. entre joint

et caisse.

Ao Mast Pecee ,cwmfﬁ/@ A/ e Lol Lol 24/

DOLU”ION DE DEPANNA

Démonter le feu AR. et mastiquer.

z:)
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PENETRATION D'EAU PAR VERROU COUVERCLE COFFRE AR,

INFILTRATION D'EAU

L'eau sécoule sur le couvercle, s'infiltre dans le ronis par le loge-
ment de la clé et du barillet et tombe sur le renfort de t8le inférieure de
coffre AR,

CAUSES

Mauvaise étanchéité du ronis

SOLUTION APPLIQUEE EN SERIE

Le nouveau modéle de verrou de coffre est étanche

Départ en série le 2 Mai 1961 = N° de chfssis approximatif 4 080 612

SOLUTION DE DEPANNAGE

Introduire un peu de graisse consistante dans le logement de clé et du
barillet
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PENETRATION DE L'EAU PAR LE RIVET JOINT DE COFFRE

INFILTRATION d'EAU -

L'eau s'écoule le long du joint de coffre, passe par le trou
de fization du rivet et tombe & 1'intérieur du coffre sur le plancher

Mauvaeis sertissage du rivet.

SOLUTION DE DEPANNACGE -

Changer le rivet contre boulon monté au mastic.

o~ IAN

-
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PEIE::TRATIUNP_E L*EAU PiR COUVERCLE DE COFFRE @
(Ebin inférieur) i

IHFILTRATION D'EAU -

Ltean, en provensnce de ls lunette AR et du couvercle de coffre :

- coule le long du joint entre la t8le latérale et le couvercle de coffre

- g'infiltre & la hauteur du rivet:.du Joint latérel entre le couvercle et le joint
par sulte du changement de section du joint (différence entre coupe I et ng

-~ s'accumule entre la doublure de couvercle et le joint inférieur (IV)

~ déborde dans le coffre par dessus le joint

CAUGSE -

Hangue d'étanchéité du bord tombé latéral du couvercle avee lé joint latdral
a la partie inférieure.

Défaut de .conception du joint de coffre.

Nots - & remarquer le caractdre variasble de ce défaut qui s'explique de la fagon
suivante @

L'eau qui pénétre comue décrit ci-dessus s'écoule normalement par les coins de coffre
(coupe III

19 - cetie évacbation varie suivant 1'engorgement des coins de coffre par
1'eau qui tombe des joints latéraux

2° - dans le cas d'un débit tr¥s important, l'évacuation ne se fait plus
et 1'eau accumulée entre doublure et joint déborde dans le coffre.

Ces observations ont été confirmées sur plusieurs voitures : en coupant le joint
inférieur d'une longueur de 10 em, 1l'eau ne pénétrait plus dans le coffre.
SOLUTION APPLIQUEE Eji 'SERIB -

Fouvezu joint & l'étude

SOLUDION DE DEPAINAGE -

~ Soit faciliter 1'évacuation de l'eau en pergant un trou f 5 dans le coin
de la doublure de couvercle de coffre (voir coupe III). Dans ce cas, l'eau péndtre
entre la doublure et le couvercle et s'écoule 2 . 'extérieur par les angles du cou-
vercle de coffre.

- Soit tendre le couvercle de coffre (risque dureté fermeture)

- Soit déporter les joints latéraux vers 1'intérieur (risque d'entrée
dteau - tableam 5).

~ Soit coller sous les joints latéraux une bande de caoutchouc de 2 mm
environ pour amener le joint en contact aved le bord tombé du couvercle.

Nota -~ Des essais avec joints latéraux de section constante, c¢'est-a-dire sans chan-

gement de section entre I et II, ont donné satisfaction.
Modification en cours d'homologation.

yé
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a3 PENETRATION E LIEAU P IN SUPERIEUR DE JOINT DE COFFRE
o ety

INPILTRATION D'EAU -

L'eau en provenance de la lunetie AR :
- pénetre sous le joint d'enirée de coffre

- s'écoule entre le joint latéral et le bord intérieur du logement du joint et
déborde dans le coffre

-
ry

CAUSES -

Mauvaise planéIté du produit d'étanchéité sous le joint dans le coin supérieur
d'entrée de cofire -

Fauvaise gpplication du joint.

SOLUTION APPLIQUEE EN SERIE -~

22 novembre 1960 - départ série d'une pastille de mastic - n° de chéssis :
4 029 518,

21 mars 1961 - suppression du mastic - application d'un cordon de thermosol
n® de chissis : 4 064 800,

10 avril 1961 : suppression du cordon de thermosol et reprise de la pose de
mastic.

Thermosol ebandonné parce que la planéité c. l'application est difficile &
g-rentir, d'ol) manqus d‘'étanchéité du joint.

{;z% 45 }eéuﬂ%?t u«ﬁ.u‘.

SOLUTION DE DEPANNAGE -

Déccller le joint, assurer une bonne planéité de la pastille d'étanchéIié.

Recoller le joint.

Y
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PENETRATION D'EAU PAR JONCTION TOLS INFERIEURE DE COFFRE
AVSC TOLE LATERALE D'BNTREE Di COFFRE

INFILTRATION D'EAU -

L'eau en provenance du joint d'entrée de coffre et de la téle
drale d'entrée de coffre s'infiltre par la soudure autogéne, longe
t0le infdérieure de coffre et tombe sur le plancher AR.

la'
ia
a

Soudure autogeéne criquée & 1l'usage.

Iala TMTOAN ADDITOATD T QEDT
SOLUTION APPLIQUEE EN SERIE -

Ltude en cours : superposition des tdles et remplacement de la
soudure autogéne par points de soudure el cirique.

Ao fubae . 2/1/5%

SOLUTION DE DEPANNAGE e

Reprige de la soudure autogene ou masticage et retouche peinture.
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ENETRATION DE L'EAU JONCTION AILE AR, ET PASSAGE DE ROUE

INFILTRATIONS DANS LA VOITURE -

Ltegu qui descend le long de l'aile ou qui est projetée
par les roues, s'écoule le long du passage de roue a la jonction
t8le de passage de roue avec tdle latérale d'aile et se répand
sur la partie latérale de plancher AR.

CAUSE -

Mauvais accostage des t8les.

SOLUTION APPLIQUEE EN SERIE - i
/L6 ' 74/ e
Depuis le un cordon de-bibumastic est

posé avant assemblage des deux t8les.

SOLUTION DE DEPANNAGE -

I1 est possible de mastiquer & l'extérieur le long du passage
de roue mais la tenue du mastic est aléatoire.

Le faire pénétrer le plus possible entre les deux t8les.

iguement, le seul reméde consiste & assurer 1'évacuation
le barrage de mastic (voir note fin de recueil).
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PENETRATION DE L'EAU PAR JONCTION PAVILLON ET
ARMATURE LUNGSTTE AR

OIS D'EAU -

=

LIFILTRAT

L'eau s'introduit & la jonction du pavillon et de l'armature de
lunette AR, s'écoule le long de la custode, tombe sur le passage de
roue et coule vers le barrage de mastic.

a) Mauvais accostage des tdles (déformations)
b) Perforation par soudure électrique
¢) ldauvaise soudure autogine (reprise soudure argon pavillon et aile 4R)

<N TON APRT TOIR N anh
SOLUTION APPLIQUEE EI SERIE =

Depuis le 17 mai 1961 - n® de chissis 4 086 272 - on mastique les
coing inférieurs a la jonction armature de lunette et aile AR.

SOLUTION DE DEPAMNAGE —

Démonter 1l'enjoliveur et mastiquer coins supérieur et inférieur.
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PENETRATION 4'EAU PAR JOINT DE LUNETTE AR,

INFILTRATIONS 4'EAU -

L'eau péndtre entre la t8le extérieure de lunette AR,
et le joint de lunette, coule jusqu'a la tablette de dossier AR.
puis s'infiltre :

1® = par le passage de roue vers le barrage

2° -~ entre le carton et la tablette et coule directement sur le
renfort de plancher AR,

3° - sur las tablette AR.

CAUSE -
Mauvais encollage du joint, discontinuité du cordon de

cglle. A
Jevie - - ;ﬁ4€;4;l4¢¢,,4ﬁe¢ad cotte. .»1;Q€g/¥%$

SOLUTION DE DEPANNAGE =

Encoller le joint de lunetts.
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BARRAGE MASTIC ET TROU D!'EVACUATICN D!IZAU

BUT -

Le barrage collecte l'eau en provenance des points suivents connus actuelle-
ment
~ jonction aile AR et passage de roue
- pied de ridelle X
- jonction pavillon et armature lunette AR
coin supérieur entrée de coffre
- par joint de lunette arrisre

.

La qualité de 1'étanchdéité des points ci-dessus n'étant pas °osolument
2 ie, surtout dans le temps, il est indispensable de s'assurer de la présence
du barrage et du trou d'évacuation d'eau.

MODIFICATION -~
e du barrage

08
*rtnd'gbemeﬂv 4 la piquette, apres garniture, du trou
'évacuation d'ean

Départ série 3 -

ooy

~

Le 28.7.1960 - n® de chéssis gpproximatif : 4 010 220
Suppression du barrage et de 1l'op 5ratlon d'agrandlsse_oht du trou
Le 7.10.,1960 = n° de chissis approximatif : 4 019 &l

Etablissement du barrage et de l'opération d'sgrandissement du trou.

Le 2.5.1961 - sunpreﬂs*on du trou actuel ; création d'un autre trou débouchant
dans une zone protégée contre les projections de boue et de poussiére

Rh MY A RTINS
RLJA'NJ ‘)‘m‘ JE ..LL_.. ORTANTE

itures n® 4 010 220 & 4 019 279 ne comportent pas de barrage
s ir de trous d'évacuation. Dans tous les
5t donc indispensable de s'assurer de la présence

t du trou d'évacuation.

Le 7.11.1960 - application avant assemblage d'un cordon de bitumastic
entre le passage de roue et 1l'aile AR. Le but principal recherché est
téviter que le trou d'évacuation soit bouché par la boue ; celle-ci
se dépose dans la zone du barrage & la suite d'infiltrations d'eau
boueuse projetée par les roues.

Pour obtenir toute garantie sur ce point, un essai en cours a
le déport du trou d'évacuation derridre la t8le de passage de
l'abri des projections de la roue.

2 W
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PENETRATION D*EAU PAR JONCTION PLANCHER AR
ET RENFORT AMORTISSEUR

INFILTRATION D'BAU

Lteau projetée par les roues AR

- pénetre entre la jonction plancher AR et renfort amortisseur
- s'écoule dans le coffre
- imbibe la feutrine.

CAUSE

1) Mauvais accostage des td8les
2) Bitume fusible IFF pas en place

SCLUTION APPLIQUEE EN SERIE o /‘)l / o & ML‘M_ “/,/,ké

Bande bitfeffustile IFT.

SOLUTION IE DEPANNAGE

Paire un masticage correct au point d'entrée d'eau.
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ENTREE DEAU PAR JONCTION PLANCHER AR ET RENFORT
AMORTISSEUR
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