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EINSTELLUNG DES VERGASERS REGLAGE DU CARBURATEUR

CARBURETTOR SETTING

Lufttrichter Buse: dfale .cesict s cn i srainsms Choke tube K 24
Hauptdiise Gicleur d'alimentation ... .. .. . Main jet Gg 1225
Luftkorrekturdiise Ajutage d'automaticité ... ... .. . Correction jet a 175
Leerlaufdiise Gicleur de ralenti ............... Pilot jet gN 50
Mischrohr Tube d'émulsion .. ... ... . ... ... Emulsion tube s 19
Schwimmernadelventil Pointaau: s d e e e Needle valve P 1,70 mm
Schwimmer T L M S S I i Float F 57 g
MEMBRANPUMPE POMPE DE REPRISE ACCELERATING PUMP
Einspritzrohr hoch Injecteur de pompe haut . . . ... Pump injector high . i 50
Pumpendiise Gicleur de pompe Fumpa ek . .ovihia Lalnpss Gp 45
Ende des Pumpenhubs bei einer Fin de course de pompe pour End of pump stroke for throttle

Offnung der Drosselklappe von ouverture du papillon de ... opening of .......... 3 mm
STARTER STARTER PROGRESSIF PROGRESSIVE STARTER
Starterluftdiise Gicleur d'air . .. Starter air jet ., Ga 55
Starterkraftstoffdiise Gicleur d'essence ... .. Starter petrol jet Gs 105

Position T:;:LedN" . . NSl.:ucF-:1
Repére BEZEICHNUNG b DESIGNATION DES PIECES DESCRIPTION o
Item Part No. | No. off.
|
I | VERGASERGEHAUSE kpl. mit Drosselklappenwelle, 4 |
Drosselklappe, Schrauben, Dichtringen und Unterdruck- C/70.560/2 CORPS-CUVE (avec axe, papillon, vis, bagues d’étanchéité BODY with throttle spindle, butterfly, screws, dust prool
[ T e o L A ST I i P 0 N (Repere V-19) et tube de prise de dépression d'avance) .............. | tings and suction advance drilling. . ............... 1
2 BITOSSEIIBDPE o« o oo e e bl s A s 52.194 R AR OE wcatire. L R L R O Y | e TR TEEIE v st o T e T e o L I s = 1
3 Drosselklappenwelle . ........ovvevervmsncesrasenns 53.016/4 Axe de papillon i R siE e Ty e s e sl ol Spima et vz et 2 e i i e R e T et |
4 Linsensenkschraube (fiir Drosselklappe) ............. 51.636 Vs de papillON: . 5w s e i sis 6isiom v s e o] Thrmtlu DETIE BOEW - s v o e 5,0 W 5 eV 0 B 2
5 At Er e d U N A O 1 S ek S 53.485/7 Butée e Dapillon IUe o o ms s ey n fes s et 2 Thyottle spindle abutment plateonly ................ 1
7 Sechskantmutter (fiif 256): . sidviessivinmssvasssiss 3.950 Ecrou pour vis de fixation de cible ...........oovviinn. Nt for cable fiXing SCTEW . .ivc v« ves s vimsss siasnesinmss 1
8 LeerlaufeinstellSchraube ........ovveiinrnseonnsssnn 4.023 A TR it e T R e NS SRt e | Slgw running adjustment screw ............00000nnn 1
9 Dyickleder ir'Ennd 18) oo iiahsiisicimes 4.384 Ressort (pour repéres 8. et 15) ..::civainasimiininiiwsss : Spring (foritems 8. and 15). .. ivevnninnerivisiinns 2
11 B CRIETAENE . - o v e aow s b T G T e 0B e e 53.364 L7t ) ater 1T R g S L SRR | 1. o= s S S 2
15 Leerlaufgemischregulierschraube . .. ................. 54.052 Vis de richesse de ralenti ......covveivmensineioneisens | Metlume CORLEOL-SCIOW - - 5 aiv e waiain b siesaies dnis m sl s |
18 Federring (fiir Demontierschraube), ......ovvvvvvnsyren 52.875 Rondelle Grower @ 6 (pour repére 126) ......ocovviunnn | Spring washer (foritem 126) ....vovneneenninesnrnes 3
19 Rl IO E . i i S e T s e et 5003 54,383 Joinl e brids: ..o v e e e A R S | Elinge WhSHer to ool fos o oians sl s bmineiiin battas |
22 SEATERrtRERel .o 55 sivs e e e wiaremins o SfraE oo A E 5ela e WA S 53.846 Couvercle destarter: . ...otnhidianl, oo o s s BTy CONET-. NI N L st azathntva are et T T 1
23 Starterdrehschieber Kpls - .iveoiciom s eibenmane s AJ53.203/3/90 | Jeu de glace de starter . ...:.iisesanisisaaiinriir e Starter valveicotaplete: . iuiavei s avaesime e [ 1
25 StarterheBBl Kpl. . iocoviisavssniaseinmenaiae e AF51.758152.343 | Levier-de starter avet Banillet: .. civesvrs cn v rmmnisioe s s |, SElutex Jover Withicable/sWivel ... ... - if sioiaieimitaiaeiaaley |
3l Linsensenkschraube (fir 22 und 163) .. 0o eeunnnnnnn. 3.947/3 Vis.de fixation (pour repéres 22 et 165) ........v......s .| Figing screw (foritems 22 and 165) . .....cc0ioiiau.. 5
32 Linsensenkschraube (fiir Membranpumpe) ........... 51.421/4 Vis de AXation de POMIDE ... vivireioe o nesnsie s | Pump assembly fIXINESCIEW .. vvvvv e sion sy vaes 4
36 Sechskantmutter (fiir 3 und Starterwelle). ... ......... 4.024/2 Ecrou d’axes de papillon et de starter ..................| Spindle end nut (for throttle and starter) ............ 3
40 Klemmschraube (fiir Starterzugspirale) .............. 51,760 | Vis de serragede gaine ...c...oociiiniivnitinonanirsen | ‘Stgrter cable [OCKNE SCIOW: ... ..o sumnare soivimpsam s |
41 Starterkabelbefestigungsschraube ................... 51.393 Vis: defation dé ¢able wrnsitswrnvam VeinbnidiaeTy | ‘Stdrter cable swivel SCTeW . ......c.vunieeenaressnan 1
MBI e e A i b | €©/53.846/90/1468] STARTER COMPLET ...uouovinsmsmnsnssunssssassa P SEARTER/COMBUETEE, ... ... o s sam e 1
A3% | Starterlofdiae (GR) -xovaisiin g Bl delid e s b we s 50,906 Gicleur d'air de starter (Ga).....o.viiniin, ayveaivee | Stgrter ainjet (Ga) Laniio: ciniiiiin e s isadiee sy i s 1
el B (LT T o VO NS A S - 53.459 2oty 2t o N s e e L IR L RS ey 4 R 1
65 Dichtung (fiir Vergaserdeckel) ... 000000 ias 52,787 FORE e Ve o A e i e R S R e e | 'Elpat chamber gasket: s oo o gt e s st 1
66 ACHEE TEOE SERWITHNETE) .5 s s siob ss i es oo 55,373 Support 'de bascule de fOttetis . vvivvswe s vnsn inasmmans | Fléat e LR T T e R O 1
A% HaPraUes IR o e L i s e R e T s et 50.552/1 Gicleur d'alimentation (Gg) .. <o svsmais e soeae l i e ) S et e e e o e — L e s 1
71 Hauptdiisentriger. . T R Y ST S 50.820 Porte-gicleur d’alimentation ...............coiviiiiins IERID. JebT CRPTICE s i o alera s eraimnsss e teras 15 s s rensis o I
72 Dichtring (fiir Hauptdmmtmur} ................... 50.815/1 Jomt de.portesgiclenr coiseiiavvishasisames asmnlbalses I MAin job carrier WaSHEE | oS 0rs Lt e oo e wre mate e 1
7385 | LuRKOrrekturdee (8) . « sowie i sssvesani s s swiisn 51.612 Ajutage d'automaticité (a) ... ...uevunnniniiniieieis | Clfrrection. jot. (@) -e s soiis s s ibsan s ciicssmitans s I
74% T e s S D e S U s M [l 53.957 Gicleursde ralenti (@IN) v sa i do oo s re e ess s o Bt jeGENY e e i e b e 1
75% || Starterkraftstoffdiise (G8Y . v -caisiiiiiivasiteeinsas 52.823 Gicleur d’essence de starter (GB) +..vavissisnivins snnies { St?rlcr DELTOT JeE IR -« o s o oo s s s s m e |
76 Dichtring (fiir Gs, Gp und Kugelventil). . ............ 52.825/1 Joint deiGs; Gpiet sitgedebille il iy i s niimnmn e s I Gp and pump inlet valve washer .........coon..ns 3
et PO EREFGE RO . = ioor s ot s et rcs a6 b S e G 6 52.200 Gicleur de pompe (GP) «vvvveeiiimmnresireneesnnnns ‘ POMD jet (Gp) ol s s e o n s s s e o 1
78 e L S S B T SR VY A/52.071 StEpatde bl st e e e O | POmp. e il ve s e L al s el Lol ]
81* MBSO ABY cvcov v ssimimsvmas s arns s A/52.684 Tube - dTenmlsion (8} o inamns v iaminm i it ! Efpulsion Dube (8) ¥ siss e s avsiamasismrs s s e Sis |
93 Halteschraube (fiir Lufttrichter) ........ccvvvvvvunnnn 50.362 BT In 3 SR W S e ol S I | CHoke tUbe AXINE SEIOW . v i /eiaus st s s s ioieis ot n sioiraimn [ 1
95%* ILul‘Ttri::ht(:r(I‘iJl .................................. 53.636 Buise ()i v s s naunndis sesin i o s an pimi s be | IGHoke B U ) N e e s s Fiaatels = et 1
165 ST AT A S T S U S S e A/52.951)2 FriTermey) il SO 100 1] o I - S S | Pump injector-assembly .. ... iviiitninmnnanseiea 1
166: || Dumbtunlier JES) oo g in i s s i e s 52.735 JOMEPOME A0 vz it ras i s oy S hbnman e ass Pump injector support gasket .. .. iviranennianaiina 1
196 Riickdrehfeder (fiir 255) 54.439/1 Ressort de rappel pour secteur de commande des gaz . ... T;jl'mllc control return SPring .. ..........oeeeeenns 1
255 | CasBetAtigungSSektor . . . iy s e v iee e s 53917 Secteur de commande des gaz.........oiiiiiiiiiiiiaan Throttle: controli: o v diim s aii s o s e Wade 4 il 1
256 Kabelbefestigungsschraube . . . . 53.960 Vis de fixation de cable pour secteur de commande. ... .. Cable fixing screw for throttle control .............. |
109 YERGASERDECKEL. i s ids e v, bt o C/60.446/1 DESSUS'DE CUINVE =i L e 0 s ety 4« oo FROAT:CHAMBER COVMER - ... e s 1
115 Dichtring (fiir Schwimmernadelventil) ............... 2.261/1 1o T LTI T R T, e L e (e Ngedle Valve Wather SN L o B SR T |
116* | Schwimmernadelventil (P) kpl. mit Dichtring A/55.266 Pointeau-complet (P) avecjoint .., .isvieisiinineiii s Ngedle valve complete (P) with washer .............. 1
117 BRHORSIED 5 o ini e incin iommiod e la s d 55 e 4 §oarranie 53.444/1 PHIETE . . covsacs e rssge i oo 55 3 R S 55 B v S IR SaUZe: | . ... o tiealt o biatarise s g e At e o ST 1
120 Federring (fiir Kabelbefestigungsschraube) ........... 52.874 Rondelle Grower pour vis de fixation de cable .......... | Spring washer for cable fixing screw ................ 1
124 Verschraubung (fiirr Kraftstoffleitung) ... ............ 54.817/1 Raccord d’arrivée d7essence ... .vovrvusivinrersnssnines L PETOL ARI0MN . vvv o P e et oot e B e R 1
125 Dichtring (fiir Kraftstoffleitung) ........ovvrienenn. 50.802 Ao 1Y B 1T |77 e M el ey s e ) b S Pk sl Wisheptorpetrol URION 55 in s e ey e o 1
126 || Demontierschraube v s isaiais somvs semiiassim 2.501/2 Vis de:dSMOntaARe. iy sote s s s 5o a5 ks & Flpat chamber assembly SCIrew.........coeuinisnsrin, | 3
130 | Federring (fir 3). R N 56.379 Rondelle Grower @ B (pourrepére 3) .......ocuvvevreann Spring washer (foritem 3) ... vvivieinmnnnsnnsnnsl 1
150 | MEMBRANPU \4 I’I- kp! \r "2 P Y ey TR C/52.939 POMPE DE REPRISE (N® 72) i vinvimasvs wnsieinisas ACCELERATING PUMP (No, 72) i iicnseiminssns 1
152 | Dichtung (fiir Membranpumpe) ............oouunn.. 52,119 Joint de fond de POMDE: ... 71 vesiinienmssisssson s | Pimptiody gasket s s et v Lot e e et |
155 | Sieb|(filr Kugelventil) -« o coaiianissaessniiomm s 52.847 Filtre de POmMPE: o .o s mviims d e v s aeas snarmemis G | POmDer Saume - s A s AL S e 1
158 Ubertragungshebel kpl. B T O A/55.748 Levier intermédiaire de pompe avec coussinet. ........... Pgmp intermediate actuating lever .. .......ccvvuun.n | 1
— VERBINDUNGSSTANGE prl NiEs C/55.747 TRINGLE DE POMPE COMPLETE . .....cvivvneisns PYMP CONTROL ROD COMPLETE ............: | 1
159 | Feder (fiir Verbindungsstange). . .....vvnveenvnvnnnns 53.684 Ressortdde frmple de POIDE: cu ¢ o v /55 5 41w 018 51m 0 15 mn a0 Pamp.control rodBPNE. « ... cpemtie cnneo b omiaineesimaas | 1
160 | Verbindungsstange (mit 163 und 164)................ A/55.747 Tringle de commande de pompe (avec repéres 163 et 164) ‘| Pump control rod (with items 163 and 164) .......... |
161 LURCSHICRERIEINE | ... . voroioiranrupiemimin e o mmrime i oo b mirate s 52.760 Rondelle: d’arrdt e reSSOTt .. .. cs oivememns smnonerenos Cdntrol rod retaining washer ............ccc00een.. 1
163 | ARGRIFIIBEIRY v i i T2 s A sl b A 55.194 Ecrou de réglage de tringle de pompe.............ou.... Pump control rod adjustment nut .............000.. 1
164 ‘ Gegenmutter 53.117 EIMIICHEOIOTN ot B imo P B A erm e e e e e P« gl el Agjustment NUt' COURTEITIUL .. vvvnnevnresvoserasss ol 1
|
BEMERKUNG. Bei Bestellung von Regulierteilen, welche NOTA. — Pour toutes les piéces de réglage dont le numéro- NOI'E.—For identification purposes when ordering it is essen-
in der Ersatzteilliste mit einem Stern (*) versehen sind, ist es repere est suivi d’un astérisque (*), il est indispensable de rap- tial| to quote the markings on all parts where the reference
notig, die aufgestempelten. Nummern anzugeben, da dieTeile peler les inscriptions qu’elles portent et qui les caractérisent. number is followed by an asterisk (*).
dadurch in ihrer Grosse bestimmt sind.
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ERKLARUNG LEGENDE
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Ajutage d’automaticité.
Flotteur.

Luftkorrekturdiise.
F Schwimmer,

=

Ga Starterluftdiise. Gicleur d air de starter.

Gg Hauptdiise. Gicleur d’alimentation.

Gp Pumpendiise. Gicleur de pompe.

Gs  Starterkraftstoffdilse. Gicleur d’essence de starter.
eN  Leerlaufdiise. Gicleur de ralenti,

Bille clapet de pompe.
Buse d’air.

Levier de pompe.

Levier de starter.
Membrane de pompe.
Pointeau.

Raccord de circuit d'eau.
Tube d’émulsion.

Orifice calibreur d’air de ralenti.
Papillon des gaz.

Vis de richesse de ralenti.

H Kugelventil,

Lufttrichter.

Pumpenhebel.

Starterhebel.

Pumpenmembrane.
Schwimmernadelventil.
Anschlusstiick fiir das Wassersystem
Mischrohr.

Leerlaufluftbohrung.
Drosselklappe.
Leerlaufgemisch-Regulierschraube.
Hauptdiisentriger.
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Support de gicleur d’alimentation.
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—§,,(" i - a Correction jet.
%?" F Float.
N Ga Starter air jet,
N
N 54 _______________ N Gg Main jet.
"ﬁ‘ BN R E_‘\ Gp Pump jet.
i ¥ B =i e =N Gs Starter petrol jet.
= e N V = - gN Pilot jet.
G iii,’/g‘}”l * H Pump valve,
S —mEylr = AN K  Choke tube
S N e NN S, 7 e 1oke tube.
.-..ﬁm\\\\'&\\\\\\\\\\\\\\\\ \\{ ‘g ."/,:/(/./’[ : i 1 Pump lever.
% / i k4
~s I i 11i1 I'  Starter lever,

M Pump membrane.

P Needle valve.

R Water circuit connection,

Emulsion tube.

u*  Calibrated orifice for idling air bleed.
v Throttle.

W Volume control screw,

Main jet carrier.

(=

BESONDERE MERKMALE

ZENTRALER LUFTEINTRITT - ABSOLUTE STAUBDICHTHEIT. — Die Luft fiir die Schwimmergehdausebe-
liftung, den Leerlauf, die Gemischbildung und die Starterluft wird dem zentralen Lufteintritt entnommen und geht daher
zwangsldaufig durch den Luftfilter.

STARTER. — Der Starfer gewdhrleistet das leichte Anspringen des Motors bei Kélte, das einwandfreie Funktionieren
des Leerlaufs bei Kdlte und das Wegfahren. Er wird betdtigt, solange der Motor seine normale Betriebstemperatur
noch nicht erreicht hat. Je nach Stellung des Starterzuges dndert sich auch das Gemisch. Die Abmagerung des Gemisches
wird allmahlich erzielt, indem man den Starterzug langsam losldsst. Ganz gecffnet (Kaltstart) bewirkt, dass das Gemisch
sehr reich an Kraftstoff ist und einwandfreier Stari, auch bei kaltem Motor maglich ist. Die halb gedffnete Stellung wird
verwendert, wenn der Motor etwas aufgewdrmt ist, sei es, dass er einige Zeit in der frilheren Stellung gelaufen ist oder
nach einem Stillstand noch nicht véllig ausgekihlt ist.

LEERLAUF. — Fiir den Leerlauf erhéll der Motor den Krafstoff durch die Leerlaufdiise (gN). Durch die Leerlaufein-
stellschraube kann die Drehzahl des Motors eingestellt werden, wahrend mit Hilfe der Leerlaufgemischregulierschraube
(W) das Leerlaufgemisch genau reguliert werden kann, um einen regelmdssigen Leerlauf zu erhalten.

Die Leerlaufluft wird durch eine kalibrierte Bohrung (u?) geliefert, die im Vergasergehduse und zwar in einem Ringraum
unter dem Luftirichter (K) angebracht ist.

NORMALER BETRIEB. — Bei normalem Betrieb wird der Brennstoff durch die Hauptdise (Gg) und die Luft durch
den Lufttrichter (K) dem Motor zugefiihrt.

Die Gleichmassigkeit des Lufi-Krafistoff-Gemisches wird durch die Luftkorrekturdise (a) gewahrleistet.

Unterhalb der Luftkorrekiurdiise befindet sich ein Rohr mit seitlichen Bohrungen, das Mischrehr (s). Es darf nicht
gedndert werden.

BESCHLEUNIGUNGSPUMPE. — Dje Beschleunigungspumpe spritzt im Augenblick der Beschleunigung eine
zusdtzliche Brennstoffmenge ein, und zwar folgendermassen

In der Leerlaufstellung fiillt sich der Raum vor der Membrane (M), die durch eine Feder zuriickgedriickt wird, mit
Brennstoff. Die Membrane (M) ist anderseits mit einem Gestdnge liber die Drosselklappenachse mit dem Gaspedal
verbunden. Dadurch verschiebt sich auch im selben Augenblick mit der Offnung der Drosselklappe die Membrane (M)
und driickt so den vor der Membrane befindlichen Kraftstoff ijber die Pumpendiise in das Einspritzrohr, welches in den
Lufttrichter mindet. Die Grasse der Dise (Gp) regelt die Einsprilzmenge in der Zeiteinheit. Man muss nur all 2-3000 km
den Filter reinigen, der um das Riickschlagventil (H) herum angeordnet ist,

BEMERKUNG. — Bej Ersafzlieferungen sind die Beschleunigerpumpen, wie aus der beigegebenen Skizze hervorgeht,
mit einer Mutter (Nr. 163) und einer Gegenmutter (Nr. |64)|versehen, die gestatten, den Pumpenhub genau entspre-
chend der Drosselklappenéffnung einzustellen
Die kompletten Vergaser, wie sie der Firma Peugeot oder in Einzelverkauf geliefert werden, sind mit einer Pumpe
ausgeristef, deren Hub in der Fabrik eingestellt ist. Deshalb hat die Pumpensiange dieser Vergaser auch nur eine
Regulierschraube deren Gewindegédnge absichtlich verstauchl wurden, um eine Anderung des Pumpenhubes zu unier-
binden.

|
ENTEISUNGSANLAGE. — Diese Vorrichtung benutzt daf Wasser der Wagenheizung, um das Stehenbleiden des
Motors infolge Vereisung zu verhindern. Diese kann auﬂreien]wenn bestimmte atmosphdrische Bedingungen bei kaltem
Wetter vorliegen. |

UNTERDRUCKZUNDANSCHLUSS. — Am Unferteil des Vergasers befindet sich ein Rohr 3x5 fiir den Unter-
druckziindanschluss.

CARACTERISTIQUES PARTICULIERES

PRISE D'AIR UNIQUE. — L'air nécessaire a |'aération de la cuve, I'air du ralenti, I'air d’émulsion, ainsi que
I'air du starter est prélevé dans I'entrée d'air principale du carburateur et passe ainsi nécessairement par le filtre
a air.

STARTER. — Le starter assure la mise en marche a froid, le fonctionnement du ralenti a froid et la mise en action
du moteur.

Il est utilisable tant que le moteur n'a pas atteint sa température normale de fonctionnement.

La richesse du starter varie suivant la position de la tirette, I'appauvrissement du mélange est réalisé progressivement
pendant toute la course de la tirette.

Ouvert en grand (commande firée a fond), le mélange est trés riche et permet d'assurer le départ lorsque le moteur
est complétement froid. Ouvert a demi, cette position est a utiliser lorsque le moteur est déja tiede, soit aprés un
certain temps de fonctionnement sur la position précédente, soit aprés arrét lorsque le moteur n'est pas complétement
froid.

RALENTI. — Pour la marche au ralenti, I'alimentation du moteur est assurée par le gicleur de ralenti (gN). La vis
de butée permet de faire varier la vitesse de rotation du moteur alors que la vis de richesse (W), permet de corriger
avec précision la richesse du mélange carburé. L'air d'émulsion est fourni a travers un orifice calibré (v?) placé
dans le corps du carburateur, au niveau d'un espace annulaire ménagé sous la buse (K).

MARCHE NORMALE. — En marche normale, I'alimentation du moteur est assurée en essence par le gicleur
d'alimentation (Gg) et en air par la buse (K). L'automaticité du dosage est réalisée par une entrée d'air calibrée
par I'ojutage d'automaticité (a). Au-dessous de |'ajutage d'automaticité se trouve un tube percé de trous latéraux
dénommé tube d'émulsion (s). Cette piéce ne doit pas étre modifiée.

POMPE DE REPRISE. — La pompe de reprise injecte une quantité d'essence supplémentaire au moment de la
reprise, de la fagon suivante :

Le papillon étant fermé — position de ralenti — la membrane (M) maintenue en place par un ressort permet le
remplissage d’'une réserve d'essence. D'autre part, la membrane (M) est solidaire de 'occélérateur par le moyen
d'une biellette reliée a I'axe du papillon des gaz.

Par conséquent, au moment précis de |'ouverture du papillon, le mouvement de I'axe provoque un déplacement
instantané de la membrane (M) qui chasse ainsi I'essence de la réserve par le gicleur de pompe (Gp) dans I'injec-
teur (i) débouchant dans la buse.

La dimension du gicleur (Gp) régle la vitesse d'injection. Tous les 2 a 3.000 km, nettoyer le filtre placé avtour du
siege de la bille (H).

NOTA. — Pour le rechange, les pompes de reprise comportent, comme indiqué sur lo présente fiche, un écrou
(repére 163) et un contre-écrou (repére 164) qui permettent de régler avec précision la course de pompe mesurée
d'aprés |'ouverture du papillon des gaz.

Les carburateurs compleis livrés au Constructeur ou au Détail sant munis d'une pompe dont la course est réglée en
usine. Aussi la tige de pompe de ces appareils n'a-i-elle qu'un seul écrou de réglage dont les filets ont €€ volontaire-
ment écrasés pour interdire une modification ultérieure de la course de pompe.

DEGIVREUR. — Ce dispositif, dans lequel est dérivée |'eau du radiateur de chauffage du véhicule a pour but
d'éliminer les calages du moteur consécutifs au givrage pouvant se produire par femps froid, lorsque certaines
conditions atmosphériques se trouvent réunies.

PRISE POUR CORRECTEUR D'AVANCE A DEPRESSION. — Au niveau de la partie inférieure du corps
du carburateur, un tube de 3 x 5 est prévu pour la prise de dépression d'avance.

SPECIAL FEATURES

SINGLE SOURCE OF AIR. — The air required for ventilating the float chamber, the air for slow running, for
emulsifying the mixture and also the starter is all drawn from the main air intake of the carburettor and thus must
pass through the air cleaner.

STARTER.—The starter ensures starting from cold, slow running from cold and driving away. |t is used until the
engine has reached its normal running tfemperature.

The starting mixture strength changes with the position of the dashboard control, the weakening of the mixture is gra-
dually obtained by progressively releasing the dashboard control.

Fully out (starting position), the mixture is very rich, and allows starting when the engine is cold.

Half-way in this intermediate position is used when the engine is just warm, either after having run in the previous
position, or when the engine has not become quite cold after stopping.

SLOW RUNNING.—For slow running, feeding of the engine is ensured by the slow running jet (gN). The slow
running speed adjustment screw allows the speed of the engine to be varied, and the volume control screw (W) allows
the richness of the mixture to be corrected with accuracy. Emulsifying air is supplied through a calibrated orifice (u?)
in the body of the carburettor located in an annular space beneath the choke fube (K).

NORMAL RUNNING.—For normal running, the fuel is provided by the main jet (Gg) and the air by the choke
tube (K). The correct balance is automatically ensured by air entering through and being calibrated by the correction
jet (a).

Underneath the correction jet is a tube called the emulsion tube (s}, with lateral holes.
should not be touched.

The calibration of this part

ACCELERATING PUMP.—The accelerating pump injects a cerfain amount of supplementary petrol at the moment
of acceleration in the following way:

The throftle being closed—idling position—the membrane (M), held in position by a spring, allows a reserve of petrol
to be built up. On the other hand the membrane (M) is connected to the accelerator by means of a lever to the throttle
spindle.

Consequently the instant the throfile is opened the movement of the spindle displaces the membrane (M) which forces
petrol from the reserve through the pump jet (Gp) into the injecior discharging into the choke tube.

The size of the jet (Gg) controls the rate of injection.

Every 2000 miles, clean the gauze around the pump valve (H).

NOTE,—Replacemen! accelerator pumps are fitted, as shown in this leaflef, with a nul (Ref, No. 163) and lock-nut
(Ref. No. |64) which enable the pump stroke to be adjusied accurately in relation o the degree of opening of the throtile.
Complete carburettors supplied to the Manufacturer, or for refail sale, are fitted with a pump whose stroke is set in
our Waorks:

The pump rod on these instruments has only one adjusting nut, whose threads are peened over In order to prevent
subsequent alteration of the pump siroke

DE-ICER. —The function of this device, which uses water from the car heating system, is to prevent stalling of the engine
consequent upon the formation of ice in the carburettor, which may occur in cold weather under certain atmospheric
conditions.

CONNECTION FOR SUCTION IGNITION ADVANCE.—On the engines fitted with depression-operated
ignition timing, connect the depression pipe to the size 3 X 5 tube provided on the throttle body of the carburetior.
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