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eTUDE

Technique et Pratique

PEUGEOT 404—

TOUS MODELES A ESSENCE

EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION
D’AVRIL 1963 A MAI 1965

Depuis notre premiére Etude des Peugeot 404 et 404 | Berlines, parue dans la R.T.A. n* 189
de janvier 1962, nous avons, successivement, publié une Etude de moteur Peugeot 404 & injection
dans la R.T.A. n° 203 de mars 1963, puie une Evolution de la construction des modéles & carbu-
rateur (berlines, cabriolets, familiales ot commerciales) de juin 1961 & avril 1963, dans la R.T.A
n® 215 de mars 1964. Mals depuis colte époque, ces véhicules ont encore évolué : vilebrequin &
cing pallers, modification de la pompe d'injection, de la commande de débrayage, de la boite
* de vitesses, montage d'un pont arriére & grand entr'axe, puls & carter nervuré, de freins ther- *
mostables asslstés, etc... En méme temps, la pulssance des moteurs était notablement augmentée,
surtout celle des moteurs & injection. Ce sont les détalls de toutes ces amélicrations apparues
entra avrll 1963 et octobre 1964, puis depuls octobre 1984 jusqu'en mal 1365 que nos abonnés
vont trouver dons les pages qul suivent. Remerclons vivement lci le Service Aprés-Vente de o
Société des Automobiles Peugeot pour I'alde efficace qu'il nous a apportée.

HOTA. — Un numéro spécial réédité regroupe tous ces modéles.
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ETUDE N° 238

RTA o rivrier 1966

FICHE DESCRIPTIVE R74A

PEUGEOT
“404 L"

)

1434
0
0

SPECIFICATIONS

4 cylindres en ligne.

4 temps ; refroidissement par eau.

Alésage : B4 mm; course :
1.618 cml.

Rapport volumétrique : 7.6

Puissance fiscale : 3 CV.
Puissance maximum : 76 ch a 5500 trfmn.

Couple maximum : 13,3 mkg a 2502 trjmn.

73 mm; cylindrée :

Carburateur SOLEX inversé.

Type 34 PBICA.
; Vokes Lautrette EL 745 ou
Filtres & air : | L 822 TECALEMIT.

Batterie : 12 volts - 55 AH.

Dimensions : 260 170x200.

Allumeur : Ducellier 3916 ou SEV N 4 C.
Bobine : Ducellier 2070 ou SEV 3 H.

Bougles : AC 44 F ou Marchal 38 P ou Champion

H &

Drdm. d'allumage : 1-3-4-2 (n® 1 coté walant).

uatrieme en prise directe.

§unlm vitesses silencieuvses et synchronisées.
ommande sous le volant.

A roues indépendantes.

Elément vertical avec ressort hélicoidal et amor-

tisseur télescopigue combinés.

Direction & crémalllére & rattrapage de jeu auto-

matique.
Rapport de démultiplication 1/18,6.

Transmission par arbre tubulaire.
Pont arriére rigide.

Ressorts helicoidaux.
Amortisseurs (élescopiques.

Capacité réservoir essence : 50 L
Capacité refroidissement : 7.8 L
Carter moteur - 4 L

Boite de vitesses : 1,25 L

Pont arriere : 1.7 L

Freins : 0,400 I

MODELE DEFOSE

Reproduction rigoureusement nterdite

MOTEUR

CARBURATEUR

|

| Voia AV 1345
Voie AR 1300

1625 p

REGLAGES GROUPES

Calage de |a distribution (avec |eu proviscire
0,7 mm) :
AOA : 0° ou PMH ou 0 mm,
RFA : 30°30' apres PMB ou 89,10 mm.
AQE : 35 avant PMB ou 68,3 mm,
RAFE : 430" aprés PMH ou 0,175 mm.
Jew, & froid, de fonctionnement :
admission : 0,10 mm.
échappement : 0,25 mm.

@ <
ALLUMAGE
LT 9
BOITE DE VITESSES
g

TRAIN AV

(=30 S

PONT AR

== 4

DIVERS

Diffuseur e
Gicleur principal L 1
Automaticits 3 T 170
Gicleur ralenti ... _......_.. 45
Alr ralenti ...... g 210
Gicleur pompe ... ......... 45
Alr SBBrtEr ..cciicciccainnmnss 85
Gicleur starter wenssent: T

Avance initiale : 119 ou 0,85 mm avant PMH.
Avance automatique : 17=

Avance dépression : B=30".

Ecartemant vis du rupteur : 0,40 mm.
Ecartement électrode de bougies : 0,6 mm.

Rapport de démultiplication :
1

.............. 0,250

b e S 0,446

- AP PR T e 0,653

............ 1

Marche AR 0,231

Train avant :

Chasse : 20=1o,

Carrossage : 0930'=45",

Angle inclinalson pivat : 10015,

Pincement : 2=1 mm.

Pression gonflage : 1,4 & 1.8 kglem2 sulvant
pneus.,

Vis sans fin : 5/21 [démultiplication 0,238).

Roues de 1653380,

Pression de gonflage :
[suivant pneus).

20 ou 22 kglemd.

Garde au sol : 15 cm.

Poids a wide : 1.175 kg.

Poids sur l'essieu AV ([en charge) : 785 kg.
Poids sur I'easies AR [en charge) : 1.040 kg.
Poids total en charge : 1.B25 kg.

Diamétre de bragquage : 10,700 m.




PEUGEOT 404 e’m
19631964

EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION DES 404 PEUGEOT
AVEC MOTEURS A ESSENCE

D’AVRIL

1963 A OCIOBRE 1964

Dt].‘ll.lii avril 1963, le constructeur a continué,
comme c'est normal, sesx recherches technigques pour
ameéliorer encore scs prodoctions. La plus mar-
gu.lnt.e a porte sur le remplacement du vilebrequin

trods paliers par un vilebreguin & cing paliers,
spivant une lendance qui se répand de plus en
plus, puisque les vibrations & haut régime des
moleurs soni encore atiénuées et le silence de fono-
tionnement, améliore,

Les modéles 1965 sont caraciérisés par une aug-
mentation de In puissance des moteurs : 4 a4 5 ch
pour les molenrs & carburateur, § 4 11 cll pour les
moteurs & injection d'essence.

En méme temps, sur les Familiales 404 LD, le
moteur Diesel XD 85 de LELG em' a éle rtmplnte
par le moteur Diesel XD 58 de 1948 cm' (déja
monte sur les Berlines 44 Diesel) et la puizzance
passe de 55 4 68 ch SAE.

Ces paugmeniations de puoissance des moteurs ond
molive le montage d'embrayages renforcés sur les

voilures aver meleur a injection d'essence el sur
les familiales & moteur Diesel, ainsi que d'un pont
arriere plus robuste pour les voltures avee molear
a injection et les berlines 4 moteur Diesel,

Parallelement, le irain avant de towtes les 404
1965 a éle modifié,

Enfin, en ce gqui concerne les freins, les 404 @
injection d'essence  (tous  types), les Berlines
Super Luxe, les Cabriolets et les Coupeés 4040 &
carburnleurs du modele 1965 sonl l'?tl pis d'une
assistance procurée par un servo-frein Hydrovac
aveo des michoires du fype o Thermostable » au
lieu de « Twinplex ».

Nouvelles roues ajourées pour assurer une bonne
venlilation des tambours.

Dans les pages qui vont suivee, nous allons étudier
les conséquences de ces modifications sur les carac-
teristiques constructives do moteur et les auvtres
changemenis apparns dans les autres organes de
Ia voilure.

CARHCTERISTIQUES DETHILLEES

I. = MOTEURS

1“ MOTEUR A ESSENCE
A CARBURATEUR

GENERALITES

Les moteurs 6 cing paliers sont de 3 types :
— X.C. 5 {au lieu de X.C.): & carburateur, alésage
84 mm, cylindrée 1.€18 cm*, 9 CV;
— X.B. 5 (au lieu de¢ X.B. 2): & carburateur, alésage
80 mm, cylindrée 1468 cm?, B CV;
— XCKF. 1 (au lieu de X.CKF): a injection, alé-
gage 84 mm, evlindrée 1.618 cm?, 8 CV.

IDENTIFICATION

A leur apparition, les moteurs @ cing paliers détalent
immeédiatement ldentifinbles, par la présence, sur le
coté gauche du bloc-cylindres (au-dessus du tunnel d'arbre
i cames) d'un bossage brut de fonderie.

Ce bossage n disparu ensuite, lors de la mise en service
des oulillages de fonderie définitifs, mais les nouveaux
moteurs resient facilement identifiables par :

I* Le numéro de moteur marqué sur le bossage de
levage avant gauche :

— pour moleurs X.C. 5 et X.CK.F. 1 :
n* E 10.001,

= pour moteurs X.B. 5 : a parlir du n* P 20.001.

2 Le numéro d'ordre dans ln série du type des véhicules
equipdés d'origine de ces moteurs :
Moteur X.C. 5:

— 44 (berline normale), 4.400.001

— 44 J (berline & coupleur Jacger), 4528001
Moteur X0 5:

— 404 C (cabriolet), 4497.001.

- 404 L (familiale grand luxed, 4.838.00],

- 404 U 6 (limousine commerciale), 4.720.00]
Moteur X.C.hk.F, 1:

— 44 K.F. (berline moteur & injection), 4.557.001.

404 CK.F. (cabriolet moteur & injection), 4.582.001.

Les numeéros de départ des sories pour les véhicules

equipes de moleurs modéle 1965 sont @

fa partir du

404 .o.ieeoooos 5046.810 Al O 4.488.001

404 5.L. i 3.100.001 404 L ! 4.851.596

M I ........ 4520014 404 U 0 A 1.823.370
(U.5.A)

3 Le support dallumeur cst fixé par une vis sur le
bloc-evlindres et ne comparie pas de levier nl de molette
de réglage d'nvance.

= 1o



COUPE TRANSVERSALE
COUPE LONGITUDINALE e hiile

COUPES DU MOTEUR 404 A 5 PALIERS
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P:HL'\.(‘TFHIETIQUES GENERALES
DE TOUS LES HOTHUH

& earburateur
(1984) XB.5 11965)
Puissance fiscale .... 9 CV I 8 CV 9 CV
iFrance) |
Crlindrés ........es54 1618em" | 1468 em’ | 1618 cm’
Rapport wvolumétrigue T4/1 7.5/1 T8/
Puissance moximale ©
SAE :
- chevauX ....:. . T2 i Ta
— kilowatls ....... 53 49 58
DLN. :
— ChEVOUX ...vsnss [+ 60 70
— kilowatts ... 48 44 51
| Régime rurrtspol:dam
(ir/mn) ... 5.400 5.000 5.500 |
|Cuu le maximal |
5 A 13 114 133
Reglme correspondant
(tr/mn} ., 2.250 2.500 2.500
Vitesses muximnles
km/h:
Berlines ... 142 146
Cabrioclets et L::upu-s- 148 | 153
Familiales ........ 135 140

VILEBREQUIN

Comme ceux des moteurs & 3 paliers, les vilebrequins
des moteurs 4 § paliers de 9 et de 8 CV différent par la
longueur de leurs contrepoids d'équilibrage.

Ils portent les numéros repéres indiqués cl-aprés :

— Vilebrequin X.C. 5 et X.CK.JF. 1 (contrepoids de
130 mm), n* P.D, 0301.26 ;

— Vilebrequin X.B. 5 (contrepoids de 1282 mm],
n* P.D. 0501.37.

Les paliers avant et arridre, ainsi que les manetons ont
les mémes cotes de longueur et de dinméire sur les moteurs

5615 i

" QD

4 3etaspaliers (les bielles et leurs coussinets étant iden-
tiques pour tous les moteurs 9 el 8 CV)

Les figures 1 et 2 permettent de comparer les coles des
vilebrequins & 3 et 4 5 paliers.

-
-

C'est toujours le palier arridére qui regoit les deux demi-
flasques (inchangés) de butée de jeu longitudinal du vile-
brequin.

Jeu longitudinal du vilebrequin (inchangé) : 008 &
0,25 mm.

Jeu diamdétral du vilebrequin : 0,004 & 0087 mm.

COUSSINETS DE PALIERS

Les demi-coussinets de palier arriére (1) et de palier
avant (5) des moteurs & 5 paliers sont identiques & ceux
des moteurs & 3 paliers.

Le palier arriére, cole nominale d'origine 2935 mm a
son encoche (e)
} la face AR sur bloc-cylindres ;
WEER LI o { la face AV sur chapeau de palier.

Le palier avant, cole nominale d'origine 29,50 mm a son

encoche (d}
: | lan face AR sur bloc-cylindres ;
vers {fig. 4) { la face AV sur chapeau de palier.
Le palier milieu (3) cole nominale d'origine 2950 mm
(comme le palier AV) a son encoche (e} disposée diffié-
remment
{ la face AV sur bloc-cylindres ;
vers {fig- 5). ! la face AR sur chapeau de palier.
Les paliers intermédiaires arriere (2) et avant (4) ayant
la méme largeur nominale, leurs ergols de cenirage sont
placés différemment, pour éviter les risques d'erreur de
montage.
Le palier intermédiaire arriére, cote nominale dorigine
21,50 mm a son encoche (b}
y In face AV sur bloc-cylindres;
vers tig- 8 { la face AR sur chapeau de palier.

Le palier intermédiaire avant, cote nominale d'origine
2150 mm a son encoche {(a)
i la face AR sur bloc-cylindres:
{ la face AV sur chopeau de palier.

vers (fg. T)

Fig. 3. — Coussinel de paller AR.

Fig. 0. = Coussinst deo palier infermédiaire

Fig. 1. — Vilebregquin & 5 pallers.

Fig. 5. — Cousslnet de palier milieu,

Fig. 7. — Coussinst de paller Intermédiaire
avanl.



Fig. 8. — Caorter moteur el chopecux
do paliers.

Les figures 9 et 10 précisent les dillférentes cotes des
pistons du premier et du deuxidéme montages.

SEGMENTS

Les pistons sont toujours équipés de lrois segments de
mémes cotes que précedemment. mais le segment racleur
peut étre indifféremment du modéle classique ou d'origine
Perfect-Cirele ino P.D. 0637.74).

Ces derniers comportent trois éléments :

— deux anncaux fexibles de raclage (1 et 2b (fig. 110
on acier chromé sur sa face extérienre de Irottement

— un intermédiaire expandeur (3) également en acier.

Ces piéces €lant symétriques ne comportent pas de
repére de montage (Pexpandeur avant un diaméire plus
grand que l'alésage de la chemise, exerce sur les deux
anneaux flexibles une pression radiale vers lextérieur
qui les pousse, uniformément, contre la chemise).

1l ezt, en conséguence, formellement proscril de réduire
Ia longueur de U'expandeur (3).

iLes pistons des moteurs 8 CV X.B. 5 restent équipes de
sopments racleurs classigques. )

Nota. — Les segmenis Perfect-Circle peuvent éfre
montés également sur les moleurs 8 CV a4 3 paliers.
Voir méthode de montage au chapitre o Conseils Pra-

{igues 1.

I

Fig. 9. — Ancien piston.

BLOC-CYLINDRES

Le blac-evlindres comporie, naturellement. 5 chapeaux
de paliers dont l'avant et I'arrigre sont identiques & ceux
des moteurs & 3 paliers

L'étapchiéilé arriére est également toujours assurée par
“f: chapeau de palier muni de 2 joinis latéraux en caout-
chigue,

Mais le bloc-cyvlindres différe de celui des moleurs a
4 paliers par la fixation de la pompe & huile sur le plan
de joint (6) (fig. 6} du carler inférieur.

Le chapeau de palier arrigre (1) est identifiable par sa
forme et par sa largeur (53,55 mm).

Les chapeaux de paliers milien (3) et avant (5) qui
ont la méme largeur nominale (30 mm) sont repérés par
des bossages de fonderie sur leur face AR

— milieu ¢ : 2 bossages;

— avant d : 1 bossage.

Les chapeaux de palicrs intermédiaires arridre (2) el
avant {4} qui ont Jn méme largeur nominale (24 mm)
sont identifiables, également, par des bossages sur leur
face arriere @ ;

— fntermédiaire arriére a: 2 bossages;

— intermédiaire nvant b: 1 bossage.

PISTONS

Les pistons montés dans les moteurs & 5 paliers sont
plombés afin de diminuer leur coefficient de frottement.

Pour augmenter le rapporl volumétrique, les pistons
pe P, OG22.69 (A 72 suivant leur classe) soni légérement
plus hauts que les pistons n® 062251 (& 54) des moteurs
madele 1964,

Fig. 10, — Piston meoddle 1965,

Fig., 11, — Vue en coupe d'un piston
avec segment racleur PERFECT-CIRCLE.

CULASSE

L culasse des moteurs & § paliers a élé modifiée pour
permettre le montage de bougies & culol long (ee lype
de bougies ayant déja élé adopté depuis juin 1963 pour
les moteurs 3 paliers & injection d'essence, Voir au para-
gpraphe concermant ce type de moleurs), Ces bougies
améliorent 'allumage.

Elles ne doivent éire montées gue sur les nouvelles
culasses repérées par les lettres (C.L.) marguées derriére

=7 f
4 | F |
| = |
# -
4| X
'
#, S
i
o
=
i
i 3
o
Flg. 12, — Coupe d'une Fig. 13, — Coupe d'uns

eculosse ovec chambrage

culosse oves chombrage
pour bougie & culat long.

pour ocaclendh bougie.

— o4 —
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BLOC-CYLINDRES
A 5 PALIERS

le bossage avani gauche, ainsi que sur le couvercle des
culbuteurs.

La hauteur du chambrage dans la culasse pouar la
fixation des bougies est passée a4 176 mm (au lieu de
11 mm) (fig. 12 et 13).

Le montage de bougies & culot long de 19 mm (au lien
de 12 mm} sur une ancienne culasse entrainerait de
ErAves Cconstquences,

Sur les moteurs modéle 1965, les culasses ont subl des
modifitations dans leur éguipement, du fait de 'ougmen-
tation du diamétre extérieur des siéges qui passe de :

+ 0,023 K + 0,025
mm & 42646 mm i 'admission

Fig. 14. — Coupe d'uno culosse 1964,

X
mm & l'échappement

et de
A 4 U025
35,122 mm 3 37,122
+ + 0
(fig. 14 et 15).

En méme temps, 'alésage des guides de soupapes a été
ramendé de B.52 a 802 mm.

Les nouvelles culasses n® P.D. 0201.57 (anciennes 0201.54)
ont des szorties d'admission d'un diamétre de 35,5 mm {(au
liew de 33 mm) el des enirées d'échappement d'un dia-
métre de 30 mm {(au lieu de 2& mm).

Soupapes

Sur tous les m

: oteurs 4 essence, i partic des numéros de
série . .

Fig. 15. — Coupe d'une culasse modéle 1965,

ST T



Echappement

Admission Echappement

Y
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Fig. 16. — Cuvette do ressort premior moddle, I
I
5 . -TY T
e |
I
-1 ]
.
Fig. 17. — Cuvetie de ressort ovec cloveloge
TEVES.
A e 4,463,895 404 C.E.F. 4.582.679
44 Super Luxe 4461689 404 L. ........ 4.844.294
404 J ... .. 45280490 404 T &' ... 4.728.793
4 KF. ... 4.560.832 44 U 6 A 1.922.057
404 C 4.497.320 (U.5.A)

les quedes de soupapes ont été modifiées pour permettre
adoption d'un nouveau clavetage du type TEVES
comprenant une nouvelle cuvetie de ressort de soupape
et des demi-cnes spéciaux.

Les figures 16 et 17 montrent les vues en coupes des
premier et deuxiéme montages.

(Naturellement les pléces des deux montages ne sont
pag interchangeables séparément.)

Comme nous venons de le signaler & propes des culasses
modéle 1965, les soupapes des nouveaux moteurs ont
leurs diamétres de tétes plus grand, tandis que le
diamétre des queues de soupape a élé légérement diminué
(fig. 18 et 1B}

Fig. 10, — Gulde de soupape avec lormier
caoutchoue,

Fig. 21. =— Guide de soupapos avec joint
PERFECT-CIRCLE.

112,03

Fig. 18. — Coles des anciennes soupapes.

Flg. 12. — Centrage du carter de distribullen,

4
!
|

|
_aao =] ‘\ pocm |
|

Fig, 19. — Coles des scupopes moddle 1985,

GUIDES DE SOUPAFPES

Sur fous les moleurs i carburateurs (X C 5 et X B &)
4 cing paliers, les guides de soupapes ont élé modifiés
pour permetire le montage de joints d'étanchéité de
queues de soupapes Perfect-Circle en remplacement des
larmiers en caoutchouc, afin d'assurer une élanchéité
plus stire et de supprimer les fumées i I'échappement lors
de la mise en route du moteur (les moteurs & injection
restent équipés de larmiers).

Les figures 20 et 21 monirent des coupes des anciens
et nouveau pguides de soupapes.

Nota. — Le joint Perfeet-Circle ne peut étre monié
sur les moleurs équipés de guldes de soupapes non
modifiés,

Sur les moteurs du modéle 1965, les guides de soupapes
ont été modifiés comme nous l'avons indigué au para-
graphe culasse (fig. 14 et 15).

KL

|
2 . = #0 Paviege dn brecks
F |

Fig. 23. — Cotles d'exécution de la bague
da controge 00104,

—



TIGES DE CULBUTEURS

Les moleurs & 5 paliers sont équipés de tiges de culbu-
teurs (d'admiszion ¢t d'échappement) d'un diameétre de
65 mm (au lieu de'6 mm) afin déviter toutl risque de
Aexion.

La longueur des tiges esi restée la miéme (longueurs
totales) :

— 185,68 mm pour 'admission

— 2188 mm pour V'échappement,

CARTER DE DISTRIBUTION DES 1M A CARBURATEUR

Depuis le début de septembre 1063, les moteurs b
5 paliers & earburateur de § et 8 CV sont éguipés d'un
carter de distribution dont les trous de centrage (1) ont
été agrandis de 1.3 mm (@ 83 au lieuw de 7 mm) pour
faciliter le montage en série.

En conséquence, sur ces moleurs le cenirage du carter
de distribution devra E&ire effeciué systématiqguement &
I'aide de In bague (2) [fig. 22] utilisée déja pour 203 et
403 et réalisée aux cotes de Ia figure 23. (On peut sussi
utiliser lan poulle du vilebrequin.)

ARBRE A CAMES

L'arbre & cames des moteurs & § pallers (ne P.D. 0801.12)
ne différe de celul des moteurs & 3 pallers (e P.D. 0801.04)
gue par le profil des cames d'échappement qui a éé modi-
fi¢, afln de diminuer les variations du jeu aux culbuleurs
d'échappement en fonction de lo température du moleur
et réduire les coniraintes sur les piéces en mouvement.

{Les arbres & cames des deux monlages sont inler-

changeables.)
GRAISSAGE
POMPE A HUILE

La pompe & huile in* P.D. 1001.18) des moteurs &
5 paliers a un débit légérement plus grand que eelul des
pompes & huiles (n° P.I. 1001-10) des moteurs & 3 paliers.
dPqurl ﬂaﬂléi. le nombre de dents des plgnons a &8¢ ramend

e 3 .

De plug, l'assujeltissement de ln pompe a été changé.
La nouvelle pompe est fixée sur le plan inféricur du bloc-
cylindres par 3 vis et centrée par 2 goujons élastiques.

PEUGEOT 404 e‘l‘D
19631964 4
1

Un joint {orique placé entre le corps de pompe a huile
et le bloc-eylindres assure Udétanchéilé du canal de
graissage (fig. 24).

L'arbre de commande (1} élant indépendant du corps
de pompe & huile entraine le pignon (2) par un clavetage
tournevis et le Ei.r.nun de commande (3) est en appui sur
le bossage du bloc-cylindres (4) [Ag. 25).

En conséquence, l'arbre solidaire du pignon de com-
mande (2} ne peut éire retiré du carter que par le haul
aprés avoir déposé 'nllumeur ainsi que le support (5.

Nota, — Lea pibees des deux montages ne sont pas
interchangeables.

La pompe & hulle peut étre déposée en lnissant en
place Tarbre de commande, ce gul permet de ne pas
décaler 'allumeur.

La nouvelle position de la pompe & hulle a nécessité
le montage d'un nouveau filtre & huile.

FILTRE A HUILE

Le trou d'aspiration (6) du nouvenu fAlire est zitué &
C. de l'axe de syméltrie, au Heu d'étre & D, comme dans
le cas de moteurs & 3 paliers (fig. 26).

TUBULURE DEVACUATION I'MHUILE (RENIFLARD)

Le nouveau bloc-cvlindres comporte, i 1'lniérieur, une
nervure déflectrice d'huile (a) (Bg. 27), ce qul a permis le
moniage d'un reniflard commun aux moteurs & carbura-
teur et & injection, sur lequel la tubulure d'entrée n'est
pas obiurée.

Les deux reniflards ne sont pas inlerchangeables.

CIRCULATION I'HUILE

L'huile aszpirée dans le filtre sur baec inférieur est
refoulée dans la eartouche du filtre & huile, puis dans
le ecanal principal du bloc-eylindres nlimentant les
5 paliers du wvilebrequin et les 3 paliers de l'arbre &
CAMMES,

Le palier avonit du vilebrequin allmente la bielle 4
et le tendeur de chaine; celui du milieu gralsse les biellas
2 et 3 et I'arrikre graiese Ja bielle 1 (fg, 28).

Le palier arriére de l'arbre & cames alimente la rampe
des culbuteurs.

Fig. 15. — Vues en coups du corps de pompe
4 hulile,

Fig. 24. — Fompe & hulle en ploce
sur le carer<cylindres.

Fig. 26, — Filire sous pompe & hulle.
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Fig. 8. —

TIGE DE COMMANDE DU CLAFET
DE VIDANGE D'EAU

Par suite du montage du bloc-eylindres & 5 paliers, In
forme de ln tige de commande du elapet de vidange
d'eau n®* P.D. 0158.10 a ¢t¢ modifiée de méme que celle de
In tole de maintien de démarreur n* P.D. G80E-07,
TUBES DE CHAUFFAGE SUR CULASSE

A partir des numéros de série :

L e L 4.483.757 404 Coupé .., 4.497.380
404 SUper Luxe 4.478.022 04 L ........ 4846108
404 vesven 4500004 4M U6 ...... 4.731.747
-I[MC vasnnaes 4497402 1iM-T 6 A

(U.8A) 1.922.335

le tube de chauffage de 45 mm de longueur, sur culasse,
est remplacé par un tube de 77 mm comporiant un raccord
pour permelire le branchement du tuvau de réchaulfage
du carburateur.

En conséquence, le tuyau métallique coudd el les deux
raccords caoutchouc ont éié remplacés par. un raccord
caculchoue d'une seunle pigce.

Les piéces des deux moniages me sont pas interchan-
geables séparément.

Au monlage, le tube de prise de chauffage sur culasse
doit éire orienté suivant le ecroguis (fig. 29) et enduit.
avant montage, d'un produit d'étanchéite (Festinol).

I Fig: 27. — Yue en coupe du carfer-cylindres
! mentrant la mouvells nervure délflectrice.

{,.-"r‘

_3s.

!--_
W/
{

W

Fig. 1. — Orlenlation. sur culosse, du lube
de prise de choulfoge {moleurs XC5 et XBSL

Schéma de cirnculation d'huile dons les meteurs & cing paliers.

ALIMENTATION

CARBURATEUR

Sur les moteurs modéle 1965, le carburateur Solex tyvpe
32 P.BICA. a été remplacé par un autre du type
4 P.BILCA. (n® P.D. 1401-39)..

En voici les caractéristiques et réglages :

Diamétre intérieur de la bride de fixation .. 34 mm
Buse ... .. 28
Gicleur principal . et P s L
Avlarambieltd viveis Pepa il Tia i s R TR 1T
RRlOTEL QEEBRCR. & i esie s ds 0 r e nr s hm s dn 45
Ralenti alr (sous buse) . sty Ll N
Ralentl air (sur plan de _rnlnl.] PR ; i]
SUATIEC MEEENCE ... aisasin s rsoissaes sbsiing 110
Starter alr ....... 6.5
Tube émulsion .. .. 23
Gleleur de pompe . 45
Injecteur de pompe . N O ekl &0
Flotteur .... S o ; 87 g
Pointeau ... ; = 1,70
Joint de bride de carburateur .. 4 s 35 mm

TUBULURE D'ADMISSION ET BAGUE DE CENTRAGE

Sur les moleurs modéle 1965 el pour correspondre avec
le montage d'un carburateur 34 P.BILCA., la tubulure
d'admizsion e! =a bague de cenirage ont éi¢ modifiées
(fig. 30 et 31).

En vue de l'utilisation sur moteurs de voitures équipées
d'un zervo-frein. la nouvelle tubulure n® P.D. 0349.19 est
équipée d'une prise de dépression (a) (fig. 31) qui est
simplement oblurée par un bouchon caoutchouc pour les
voltures sans servo-frein.

ey



Fig. 30. — Tuobulure d'admissien et bague de coentrage
[premier montage),

2" MOTEURS A INJECTION
D’ESSENCE

MOTEURS DU MODELE 1965

A partir des numéros de série :

40& KF. 2 4.570.001

et 404 CKF. 2

4.594.001

les voilures 404 a injection d'essence sont équipées dhin
moteur du type X.CKEF, 2 bénéficiant d'une pulssance de
96 eh 5.A.E. au lieu de 85 ch 5.A.E., obtenue par I'amélio-
ration du taux de remplissage des eyvlindres.

Les caractéristiques des moteurs sont indiquées dans

le tableau suivant :

XECF. et | XCKF. 2
Types de moteurs XELOF. 1
Puissance fiscale (Franee) .. 8 Ccv o Cv
Cylndrée ... .. .c00ivainvens 1.618 em" 1.618 cm’
Rapport volumétrique ....., Eg&l{l B.gfl “
(5.A. = [&}
KW |D.IN. 80 88
Puissance 83 g2
maximale ] 32 71
ch it 68
\ i B0 65
Régime correspondant ......| 5500 tr/mn | 5700 tr/mn I!
ouple maximal ............ 14 m. 144 mkg
gime correspondant ...... 2.800 tr/mn | 2.800 tr/mn
uissance spéeifique ........ 525 ch/lit. | 50,3 ch/lit.
38,5 KWrIlit.) 43,6 KW/t
Vitesses berlines ........ 155 km/h 160 km/h
aximales cabriolets, coupés| 158 km/h 167 km/h ”
Lrr*]

Fig. 31, — Piston pour motsurs XCEF
XCF1

PEUGEOT 404
1963-1964

4

Fig. 31. — Tubulure d'cdmission &l bague de contrage moddle 1065,

VOLANT MOTEUR
A partir des numéros de série :

— 4 EF o0 h ..... i e L -1,5354.058
— zabriolets’ ......... 591.413
Tl K feDupE ., r s 4.501.423

le volant moteur n® P.D. 0533.22 (des 404 & carburateur)
est, dans un but d'unification, monté sur les vilebrequins
des moteurs & injection.

Comme ces volants comportent un irou de repérage
pour le calage du point d'allumage dennant une avance
de 11° {ou 085 mm sur la course du piston) avant
le P.MLH., c'est donc cette avance (nu lien de Be, ou
0,5 mm sur la course du piston) avant le P.M.H. qui est
adoptée pour les moteurs 4 injection.

COUSBSINETS DE LIGNE D'ARBRE

_Sur les moteurs modéle 1965, sl les dimensions des cous-
sinets sont inchangées, leur alllage est dune composition
spéeiale; les numéros P.D. ded coussinets sont done chan-
Bés.

PISTONS

Sur les mofeurs modéle 1965, la féte des pistons est
suréleviée é}:lﬂur conserver le rapport volumétrique de 8.8

4 1 malgré le montage de soupapes allégées (fg. 32 et 330,
La téte de piston est surélevée de 0,7 mm.
CULABSE
A partir des numéros de série :
et || 3 T S B S 4.554.833
— 404 CKF. (cabriolets) ........ 4.591.575
— 404 CEF, (coupés) ............ 4.591.502

L__-;,E_ )

Fig, 33, — Piston pour moteur XCEFZ.




A gouche : Fig. 34. — Heniflard moddls 1984.
A ENIIn‘I’ln‘. 35. — Heniflard modala 1865,

les culnsses des moleurs @ injection ont été modifiées pour
permettre le montage des bougies & culot long en rem-
placement de celles a culot court, ce gui améliore l'allu-
mAge.

Les nouvelles cwdasses ne P.D. 0201.52 ont une hauteur
de chambrage de 17.6 mm {(au lieu de 11 mm précédem-
ment) (fig. 12 et 13).

Pour éviter toule erreur en cas de remplocement de
bougles, ces culasses portent un repére « C.L. » derriére
le bossage situé & l'avant du coté gauche.

Sur les mofeurs modéle 1965 et & partir des numéros de

BRI K s ceenerasians 4.570.001

— M XCKEF. 2 . neevinnnnrnnas _4.584.001
les culnsses sont éguipées de nouveaux sidges el des
de soupapes exactement semblables & ceux des culasses
de moleur & carburateur (fig. 14 et 15).

RENIFLARD

Le nouvesu bloc-cylindres, pour vilebrequins & 5 paliers
comporiant & 'intérieur une nervure déflectrice d'huile (a)
(fig. 27) cela a permis le montage d'un reniflard (commun
nux moleurs & carburateur et a injection) sur legquel la
tubulure d'entrée n'est pas obturée. Le reniflard n* P.D.
1178.11 comporie en plus, pour les moteurs & injection,
une entretoise n/ 1177.02, mais sans tubulure.

Nl les renifiards, ni les entretoises ne sont interchan-
Reables.

Sur les moteurs modéle 1065, le reniflard, modifié, a été
doté d'une pipe contre-coudée pour permettre le passage
de I'Hydrovac.

Les figures 34 et 35 permettent de différencier les deux
montages.

Flg. 38. — Orienlation, sur tubs

TUBE DE PRISE DE CHAUFFAGE SUR CULASEE

A partir des numéros de série :

— 404 KF. .. LT 4.562.368
— 44 CKF. ... .. .- . 4592824
— 404 Coupé K.F. . 4.582.831

le tube de prise de chauffage de 45 mm de longueur sur
culasse a é1é remplacé par un tube de 77 mm, comportant
un raccord pour 1!.p'e-.nm.-ltre le branchement du fuvau de
réchauffage de I'élément thermostatique.

De plus, les tuyaux d'arrivée et de refour de chaulfage
de I'é t thermostatigue ont éié raccourcis et sont
maintenus sur la vis de fixation AR du répartiteur dp.n.r
I'intermédiaire d'une patte n* P.D. 141504 munie d'un
eillet en caoutchouc n* 141601

Cette patte de fixation n® 141504 peut éire montée sur
les 404 K.F. sorties antéerieurement & condition de raccour-
cir les tuyaux.

Le tube de prise de chauffage sur culasse dolt é&tre
orienté suivant le croguis (fig. 36) et enduit, avant mon-
tage, d'un produit d'étanchéité (Festinol).

CARTER DE DISTRIBUTION

A partir des numéros de série :

— 4 KF. ..... PP oS e 4.563.401

— 404 C.E.F. cabriolets ........... 4501234

— 404 C.EF. coupés .......... ... 4.501.217
ie plot de centrage (1) du carter de distribution sur le
blogc-cvlindres ef les deux plots de centrage (2) et ()
du couvercle sur le carter ont été supprimés pour faciliter
le régloge de la tension de la courrole d'entrainement de
la pompe d'injection (fig. 37).

e plus, le bossage (4) a été fraisé pour oblenir un
jeu w a » entre ce bossage et l'arbre 4 cames de
0.55 + 002 mm au lien de 0.05 mm.

En conséquence, le couvercle de distribution el son
joint ne comportent plus les deux frous pour les plots
de centrage (2) et (3).

Les pitces modifiés peuvent élre montées sur les voltures
sorties antérieurement, 4 condition de supprimer les deux
plots ¢t de centrer le carter de distribution i I'aide de
In poulie de wvilebrequin.

ARBRE A CAMES

La pompe d'injection est entrainée par lintermédiaire
d'un pignon de 22 dents maintenant assemblé avec celul
de I'arbre & cames et comportant des flasgues de guidage
de la courrcle SEDILS.

Dans un premier montage jusqu'aux numéros de série :

— 40 EF. .....cociiiiiiieeiienes 4554125
— 404 Cabriolet KF. .. . ......... 45014M4
— 44 Coupé K.F. - 4.581.426

culazss, da
de prise de chaulloge (moteur XCEFI).



Fig. 38, — Plgnon d'entralnemont do la courrsle
ol fasques de guidage,

le pignon était en acier et le flasque intérieur (1)
serti (fig. 3B).

Dans le deuxiéme montage, & parlir des numéros sui-
vantis, le pignon est en fonte et le flasque intérieur (2)
est embouti.

Quant au flasque extérieur (3), I doit” toujours avoir
son chanfrein placé vers la courroie.

Les pléces des doux montages sont Interchangeables i
condition d'utiliser les flasgques correspondants.

ALIMENTATION

TUBULURE IMADMISSION

Sur les moteurs modéle 1965 en miéme temps que le dia-
mitre des soupapes d'admission était aceru, la section
des fubulures d'mndmission est passée de 33 mm n® P.D,
0343.15) & 36 mm (n® P.D. 0343.16).

CORPS DE PAPILLON DFAIR

Sur le nouveau corps n® P.D. 140218, la section de pas-
sage de I'air est de 40 mm (au lieu de 33 mm sur I'ancien
corps nv P.D. 1402.02), (fig. 39 et 40).

De plus, le corps ne comporte plus de levier de ralenti
necélérs.

Les pidces des deux montages ne sonl pas interchan-
geables.

PEUGEOT 404
1963-1964 g | D

TUYAUTERIE D'AMENEE ID'ESSENCE
A LA POMPE D'ALIMENTATION

A parlir des numéros de série :

— 4 K.F. o Sl D et S 4.653.677
— 404 C.H.F. cabriolets . 4.501.302
— 408 CK.F. coupés ..... 4.501.316

le tuyaun d'arrivée d'essence a é4é raccourci pour eiire
le montege d'un raccord coudé en caocutchoue, afin datté-
nuer le bruit produit par la pompe d'alimentation (trans-
mis & l'intérieur de la voiture) (fig. 41).
Le nouvesu tube coudé n® P.D.1564.31 peut étre monté
sur les véhicules antérieurs & conditions de :
— couper I'anclen fuyau d'arrivée, en métal, no 1579.12
(1) 4 70 mm en avant du support moteur avant

auche;

— ebavurer et nelloyer correciement 'extrémite du
tuyau

— nettoyer le filtre darrivée de la pompe d'alimen-
tation.

RACCORD D’AIE CORFPS - PAPILLON FILTRE A AIR

Par suite de la modification du corps-papillon, le dia-
mitre du raccord (n° P.D. 1423200 o ew sa section
agrandie.

FILTRE PRINCIPAL
Jusqu'aux numéros de =érie :

—mE iz
—_ LF, : 7
— 44 COKF. 4.592.605

le filire marque Purflux type C.P. 15 E. ne comportalt pas
de dispositif de purge.

A partir des numéros suivanis a é0¢ monté un fltre
décanteur avee cuve allongée et dispositif de purge
n? P.D. 1911.05, marque Purflux, tvpe C.P. 15 D.E. (fg. 42).

Couple de serrage des raccords : 0.8 m.kg.

La npouvelle euve peut &re montée sur l'ancien corps
de filire & condition de joindre :

— 1 wvis de purge: n* 1917.02

— 1 ressort : n* 1900.02.

Entretien
Tous les 3000 km, protéger la batterie & l'aide de
chiffons, placer un récipient nylon sous le raoccord de

purge, debloquer Iln wvis, purger, puis resserrer la wvis
(0,75 mEkg).

Da gouche & droile :

Flg. 38. — C d illen d'ai
¥ moddle AT o

Fig. 40. — d illon d'gir
o ot

Fig. 4l. — Nouveau monloge du tube
d'arrivie d'essence & la peompe.




Fig. 42. — Filtre décanteur PURFLUX.

A droite :
Fig. 43, — Répartiteur moddle 1965,

Dans le cas od la gquantité d'eau est supérieure a 10 cm’,
déposer 1a cuve et la nettover, vidanger le fond du réser-
voir et purger les canalisations.

Remplacer la cartouche filtrante tous les 18.000 km {ou
avant & son état semble douteux).

Nota. — Le filtre comporte un mano-contact de pression
d'essence taré a4 0,400 kglem’.

POMFPE D'ALIMENTATION

Elle comporte :

55}“ une parue électrique, marque AEG. tvpe UG

Fig. 44. — Ddélall de la pompe dinjection (modéle 1384)

1. Bouchen de wldange . 1. Levier do commande de pompe

3. Blelletle de lizison pompe- u'pil]nn [fig. 47) - 4. Roccord d'orrivée

aves {llize - 5. Téte hydroulique . 6. Dé wvoers los injecteurs -

7. Roccerd de relour - 8. Levier d'e sement - 8. Lovier do

ralenil accélérd - 10, I.ﬂlat de rbglage d'ouveriure minimale du

papillen - 11. Beuchon de remplizsage ot de jouge - 12. Conolisation
de graissoge.

20 upe parlie hydrauligue, fmarque Kugelfischer, type
P.L.F. 5A3-01.

La pompe & engrenage- débite 45 litres/heure minimum
sous 1,2 kg/em’ de pression.

Le moteur électrique de 12 volls, puissance 29 W, 4 une
vitesse de rotation de 3.000 fr/mn et est protégé par un
fusible.

Nota, — Le préfilire doit éire nettoyé tous les 15000 km.

Pour contrdler 1n pression de déhit de la pompe, déposer
le mano-contact vissé sur le filire et monter 4 la place
le manométre 30112 J en lorientant pour obtenir une
lecture facile.

La pression doil étre comprise entre 1,1 et 1,7 kg/em”

REPARTITEUR

Sur les moteurs modéle 1865, un nouveau répariiteur
(n® 0361.04) est caractérisé parce gue le icgemcm (2} de
I'élément thermostatique permet le montage d'un élément
& rourse augmentée, Un trou de communication d'air (3)
(Ag. 43) entre lintérieur du réparliteur et le logement
des ressorts de l'élément thermostatique permet d'admet-
fre. & ftravers une soupape (4) une ceriaine gquantité
d’air, lors de la mise en action du moteur.

Une prize de dépression (1) permet d'alimenter
I'Hydrovace.

ELECTRO-VALVE

Cest une pidee nouvelle, fixée & I'avant du réparliteur et
gui assure une pulvérisation d'essence & lintérieur du
répartiteur, pour le démarrage, lorsgu'on aclionne e
démarrenr.

POMPE D'INJECTION

La pompe dinjection, de marque Kugelfischer, esl main-
tenant du type P.L. 004-104-01.

Son carter contient 0400 litre d'huile Esso Oléofluid
40 E.P. ou Univis 40 (cette huile est recommandée depuis
les voitures 404 E.F. 4.553.401 of 404 C.EF. 4.501.234.

Son niveau doit étre vérifié tous les 3.000 km.

Le débit de la canalisation 12 de graissage des pistons
doit étre vérifié tous les 15000 km (fig. 44 el 45).

Tous les mols, vérifier 1'étanchéilé des canalisations de
carburant. En cas de fuites, remplacer les joints-cuivre
ou aluminium pluiét que de frop serrer les raccords.

En ce qui concerne les travaux de réglage de 1a pompe,
dont les méthodes IIT pour oblenir l'ouveriure minimale
du papillon et IV (pour Venrichissement) ont été modi-
fiées, se reporter au chapitre o Conseils Pratiques» od
l'on trouvera aussi le contrdle du débit d'injection.

Fig. 45, — WVue d'ensemble de lo pompe dinjecticn.

R



Fig. 46. — Fompe d'injection modéle 18964
{n" PD 1921.08), iype PL 00M-1D4.01.

Bur les modéles 1963, le réglage des débils est modifié
cn fonction des nouvelles caractéristiques du moteur
(fig. 46 et 47). 1

Le levier d'enrichisseur (1} ne comporie plus Ia fixation
de la commande manuelle (2), mais une fourche (3) qu
recoit la tige de traction de 'élément thermosiatique.

Les piéces des deux moniages ne sont pas interchan-
geables.

FILTEE A AIR

Le filtre 4 air, de margue Laulretie, est du type
EL.L. 865, I doit étre neftoyé tous les 6.000 km et remplacé
tous les 1B.000 km.

A chague remontage, vérifier que le diameéire exté-
rieur {1} de la cartouche soit de 110 -mm environ (fig. 48);
51 la carfouche plagque contre la tole extérieure, il ¥ a
risque de performance faible ou de forte consommation.

INJECTEURS

Les injecteurs de marque Kugelfischer sont du fype
DLO. 20 B

— Pression de tarage initial ; 30 kglem'.
45
— Minimum admissible : 15 kg/em'
{pas de réglage possible de la pression).

Au point de vue étanchéité. on ne doif pas observer 1la
formation de goulte aprés 5 secondes sous une pression
de 15 kg/em® (ou lieu de 20 précédemment exiges).

Voir au chapitre o« Conseils Pratiques ».

TUBES IVINJECTION

Sur les modeles 1965, la forme et 'orientation des tuyaux
d'injection ont été changés.

COMMANDE IPACCELERATEUR

La longueur du cible est passée de 710 & 825 mm et celle
de la gaine de 515 4 550 mm.

JAUGE D’HUILE
Elle a éié allongée, pour amdliorer son aceessibilite,

TUBULURE IVECHAPPEMENT

Tubulure en fonle 4 double sorlie, pour éviter les
conire-pressions 4 Io sorfie des cylindres et favorizer
I'écoulement des gaz brilés; ne P.D, 0344.14.

Le pot AV, fixé au centre, a été supprimé et remplace
par un silencieux interposé enire la double tuyauterie AV
et la tuyauterie intermédiaire modifiée en conségquence,

IUYAUTERIE WECHAPPEMENT

En deux parties. .
A I'avant, deux tuyaux =éparés jusqu'au silencieux avant
fixe & V'arriére de la boite de vitesses.

Fig, 47. — Pompe d'injection medéle 1965
in* PD 122111} type PL 004-104-02.

PEUGEOT 404
1763-1964 QTB

Fig. 48, — Yue schimatigue de la carlouche
da Hitre & alr (e place).

A larnérc, un luyau simple, avec le silencieux arriére.
Les piéces des deux montages ne sont pas interchan-
peables.

MANOMETRES POUR MOTEURS
A INJECTION D'ESSENCE

L'unité légale de pression étant, depuis le 1= janvier
1964, le bar au lieu du kg/em’, les manoméires :

— 8.0112 J pour conirdle de la pompe d'injection et

— 8.0113 A pour vérification des injecteurs
sont livrés maintenant avee graduations en bars au lieu
de kg/cm'.

Ces deux unités de mesure étant praliquement égales
{1 kgfcm' = 098 bar), la lecture du manométire est
identique quelle gue soit 1'unité indiquée sur le cadran.

Il. - EMBRAYAGE

COMMANDE DE DEBRAYAGE
SUR TOUS TYPES 404

A partir des numéros de série ;

404 (DL a () . 4477680 404 L (DA G £.B845.600

4 (D & In) . 4484844 404 L. (D.ald) 4645082
404 L.ID.

404 Super Luxe 4.473.360 (D& )., 4878023
i 1. 6

404 KF. ... 4.571.800 (D, & G.).. 4.730.800
404 1. G

404 D ...l 4.601.600 (D. & D.) 4.729.942
404 1, 6 D

404 C.  ....... 4497365 oD a G, 4.908.420

404 C.H.F. 4.502.7T51

une tringle.de débrayvage forgée a ¢lé moniée en série (en
remplacement de la tringle coudée) pour éviter les risques
d'usure dans certains cas d'utilisation spéciale.

Les tringles de débrayage des deux montages sont inter-
changeables.
Far la suite, o partir des numéros de série :

404 (D. a G} . 5.030.292 404 L. 4.849.807
404 (D. & D) . 5018.419 404 L.In ...... 4.078.742
104 KX, .. 4.966.087 4m UL 6...... 4735072
404 D, ..., 4603966 404 T 6 B .. 4.907.760
04 C, ... . 4.407.543 404 U. 6 A,

404 CR.F. 4+.593.377 (LLS.A) 1.023.027

la commande de débrayage a éte renforcée par augmen-
tation de la section du levier (1) (fig. 49), passée de 20
a 27 mm, et de l'arbre de renvei (2) afin de diminuer la
flexibilité de la {imonerie qui réduit la course de
débrayage.

L'augmentation du diamétre de l'arbre de renvoi (1)
a nécessité le remplacement du renvei de commande des
vitesses (3) ainsi que du protecteur caoutchouc (4), du
coussinet (5) avec sa bague (6), du chapeau de palicr (T
el de lo rondelle d'étanchéite (8).

De plus, la fixation du levier sur I'arbre de renvoi est
assurée par une vis M. B x 125 =35 {au licu de
M. 7 = 100 %= 30).

iihaEn
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Fig. 49, — Vue en coupe de

Les pidces des deux montages ne sont pas interchan-
geables.

Pour connaitre la méthode de réglage du nouveau
renvoi, se reporter au chapitre « Consgells Pratigues ».

Sur les voitures modéle 1965 avec moteur & injection
d'essence X.CK.F. 2 dont le couple est plus délevé que
celui des MCEF. 1, le mécanisme d'embrayage est du

trpe  P.H.S.C. 15 avec tenons du plaieau traité
ne P.D.2003.25 (au lieu de PE.S.C. 14 no 2008.22).
CARTERE D'EMBRAYAGE
DES DERIVES 404 DIESEL
A partir des wvoitures & numéros de série ;
11 30 U 0 I S el 4975302
— 404 T 6 D e ring s 4.900.892

le carter d'embrayvage des Familiales et Commerciales
404 Diesel a été modifié pour permettre le passage d'un
volant moteur plus grand (@ extérieur 282 mm au lien
de 275 mm) et plus lourd (14.830 kg au lieu de 14 kg).

Le montage de ce volant a nécessité l'alésage des
trois bossages situés & lextérienr du earter, & un dia-
métre de 286 mm au lieu de 278 mm,

Le nouveau carter dembrayage peut remplacer, sans
aucune difficulté, celui des voitures 404 L.D. et 404 U. 6 D.
précédemment sorties.

En revanche, en cas de montage, sur ces voltures, d'un
nouveau volant, il faut modifier le carter d'embrayage.

Voir au chapitre w Conseils Pratiques .

MONTAGE DES BUTEES D'EMBEAYAGE
SUR DERIVES 404 DIESEL

Plusieurs montages de butées de débrayage ont été
successivement adoptés.
1° Jusgu'aux numéres de série : .

— M LIk ..ciiesiiveriree i eEs 4.875.2687
T B D, .iuassesensainess  S900.850
montage d'une butée & billes, sans dispositif de graissage,

sur une fourchette de 80 mm d'entr'axe.
20 Des numéros de série :
— 404 LD Liiiaiaiann 4.075.288 & 4.0748.798
— 404 U. 6 D. ..-oivves 4.900.851 & 4.903.640
montage d'une butée graphitée, avee dispositif de grais-
sage sur une fourchette de 80 mm d'enir'axe.

3¢ A partir des numéros de série :

— 404 L.D. e 4.976.708

— 4 W 8 D iiveeicianes  @903.660

— 44 DA, (taxis) ....... 3.080.001 début
et . 20 B PR e R 4,600.001 ‘de séries

refour & la butée & billes, aprés modification de la partie
graphitée (chanfrein a 200); de plus, le carter et la four-
chette de débrayage ont été egalement modifiés, pour
permeitre un recul suffizant de la butée & billes.

— Le carter d'embrayvage comporte un lamage sous les
écrous supérieurs de fixation de la boite de vilesses et
une trappe de vislte modifiéde &4 sa partie inférieure.

Bﬂ_ L:;r fourchette a un entr'axe de 79 mm (au lieu de
mm}.

I'arbre de renvel de débrayoge.

Nota. — La butéc 4 bhillez n» P.D. 2032.09, avec chanfrein
de 200 sur la partie graphitée peut &étre modifiée sur les
véhicules antérieurement sortis, a condilion de proedder
comme indiqué au chapitre « Conseils Pratiques »

FAMILIALES 404 L. MODELE 1965

En raison de l'adoplion du moleur 2.1 88, plus puissant,
un embrayage type PK.5.C. 14 a remplaceé le P.ES.C 12

ill. - BOITE DE VITESSES -

FIGNONS DE COMFPTEUR

éSur les Taxis-Berlines Diesel, a parfir du numeérs de
serie :

= B0 TR i e e e 3.060.301
les berlines commandées pour ulilisation laxi sont livrées
avec un pignon 17 dents en acier (placé en reéserve dans
la boite a gants) qui doit éire monté, dés gue posszible,
en remplacement du pignon en nylon.

DERIVES 404 AVEC PNEUS DE 185 =380 X

A partir des numéras de série :

4 L. ..iaias 4.833.470 404 U, & ..., 4.715.064

404 L.D. ...... 4.9%6.540 404 U, 6 D.... 4.0903.142
les boites de vitesses des dérivés 404 équipes, en option,
de pneus de 185 = 380 X, comportent un pignon de comp-
teur de 19 denits {au lieu de 18}, donnant un couple
& x 18 au lieu de 8 = 18, pour unification avec les dérivés
404 équipés en =érie de pneus de 165 x 380,

RENVOI DE COMMANDE
DE CHANGEMENT DE VITESSE

A parlir des numéros de série de berlines :
S S e 4.400.001
PRI TR P TR R TR . b1 1T}

— 4 KF, i 2eee o 4.55T7.001
c'est-A-dire- équipées du vilebrequin & 5 paliers, la lon-
gueur inidérieure a Cfé augmentée,

Indépendamment du montage de nouveaux sieges, cela
a motlivé la modification du renvoi de commande de ehan-
gement de vitesse, avec graisseur coudé, au lieu de droit,
placé par rapport & l'extrémité du cdié bolte de vitesses,
a 30 mm au heu de 100 mm, pour éviter qu'il ne vienne
en contaet avec le tablier modifié (fig, 50 et 51).

Cette modificalion qui a également pour but d'améliorer
le graissage du tournevis d'entrainement de la commande
de débravage a &t6 appliquée également sur les 404
modéle 1963 & partir des numéros de série :

L, 4,383,925 404 L.D. ..., 46876871
404 K.F. _..... 4.355.262 404 UL 6 ..., 4. 718.016
404 L. . 4.836.026 44 U 6 D ... 45900753

— 3 —
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Fig. 50. — HRonvel de commande aovec groisseur droil.

En conséquence, le renvei du deuxiéme moniage peut
étre monté sur les 404 antérieures A cotte modification,
mais celul du premier moniage ne peut éitre monté sur
les 404 avee bloo avant modifié, e

BLOC AYANT AVEC TABLIER AVANCE

Les bloes- avant des berlines 404 étant communs aux
dérivés 404, cette modification a &té également appligude
sur les Familiales et Commerciales 404, 4 partir des
numéres de série ;

PEUGEOQT 404
19631964 Q‘TD

Fig. 5. — HRenvei de commaonde avec groisseur coudd.
404 ... ... 4400.001 404 L. ,....... 4.838.007
daM J. ..., 4528001 40& LD, ... ... 4.977.069
404 K.F 4.557.001 404 U. 6 ...... 4.720.035
404 . 6 D, ... 4.904.202

Le déplacement, vers l'avant du tablier, par maodifi-
cation des doublures d'ailes AV et du dessus de tablier,
a nécessité le montage des nouvelles piéces ci-aprés :

— Carter support de pédales et son joint avee partie
inférieure de la face d'appui de forme carrée, au lien
d'arrondie.

— Pédales d'embrayage, de frein et d'accélérateur de
forme modifiée pour conserver la mbme courfe que sur
les modéles antérieurs,

’,.p.-...,_ re
i e i e

. 53, — Elémenis modifiés dans la boile de vilesses

Fig
1. Synchronlssur de 1™ cssemblé : o) baladeur de 1™ et marche AR - b) anneou synchronlse
1, Pigmon de 1™ #t marche AR - 3. Fignon de renvol de marche AR - 4. Carter AR -

ur - £} rondells de cenlrage de I'ocaneou
5. Axe de fourchettes - B. Fourchetta de 1"

ol marche AR.
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Fig, 36. — Pignoa de renvel de maorche AR,

T
|

Fig. 3, — Synchromiseur de premidee.

— Conduil de frein & main avec tube raccourci de
12 mm & la partie supérieure.

— Plague de fixation de la colonne de direction el son
joint de forme tropézoidale, au lieu de rectangulaire,

— Tuyauterie d'essence de forme modificée,

CARTER ET PIGNONS DE PREMIERE ET mcll'ﬂ AR
A partir des numéros de série :

FT 4449375 | 404 CKF. ..... 4502537
4SL. Lol 4446331 | S04L0 ......00 43842932

S T 4528712 | 404 LD, ...... 4.977.972
iMEF. ...... 4560000 | 408 U. 6 ... .. 4.726.615
St D L. 4600732 | 404 U. 6 D. .. 4005912
T e 4.497.217

le pignon baladeur de 1r/M. AR, lintermédiaire et lo
renvol de M. AR. comportent des denls dont la hauteur
que lan largeur ont été augmentées, respectivement
de ﬂ.;gjmm et 1 mm afin d'améliorer leur engrénement
montage de ces nouveaux pignons a nécessité la
modification du carter arriére, de la fourcheite de
1=/M. AR el des axes de fourchelles.

Les boltes de vitesses modifiées sont facilement iden-
tifiables extérieurement, leur numéro frappé sur le pas-
sage du goujon supérieur gauche du carter AR étant
obligatoirement postérieur au n® J. 40,000 (Ag. 53).

Les éléments des deux montages ne sont interchan-
geah‘lﬂ qu'ii la seule condition de remplacer tout I'ensem-

le des pléces modifiées, soit :

— synchroniseur de 1™ assemblé no P.D. 2343.04 com-
prenant ; le baladeur de 1™ et marche AR n® P.D. 234415,
I'anneau syneh n* P.D, 234502, la rondelle de
centrage de l'nnneau n* P.D. Z346.05 (fig. 540,

— pignon de 1™ et marche AR n® P.D. 237024 (fig. 55),
m—- 5 on de renvoi de marche AR n* P.D. 2381.12

B- )

— carter AR n* P.D. 2207.00 (fg. 57),

Fig. 57. — Carer arridre de beite
de vitesses modillé.
[
——  — ..—--]Iv— — 1 —_—
i I, i
=il ™
U

Fig. 50, — Axe de fourchette.

. 53, — TFourchells de mibre
Fig. -lﬂ"ﬂ M, pre

— axes de fourchettes n* P.D. 2546.12 (fg. 58),

ourchette de 1™ et marche AR n* P.D. 2553.14
(Ag. 58).

Nota. — Dans le cas de remplacement d'un earter AR,
marquer le numére didentification de la bolie de
vitesses sur le nouveau carfer.

V. - PONT ARRIERE

FPONT AR 5 = 21 A GRAND ENTR'AXE SUR 4M S.L.

Le pont AR § x 21 i grand enir'axe (100;6 mm) déja
montée sur 404 C., 404 KF. et 404 CK.F. est monté sur
#Diugll:per Luxe & carburateur depuis le n* de série
14 4.

En conséquence, le tube de poussée a élé modifié et 1a
capacité en huile (Esso Gear Oil V.T. est de 1,600 litre)
(au lien de 1400 litre).

FIXATION DES PLATEAUX DE FREINS
SUR TUBES DE PONT AR

A partir des numéros de série :

N 4.4456.186 aM:-L 4.843.345
T seienns 4.528.632 404 LD 4805873
HEF. ...... 4.550.575 T 0 .uvvns 4.727.289
| bR 4497247 404 U. 6 A.
(US.A) .. 182187
44 CEF. .... 4502454 44 U. 6D, .... 4.0877.753
M D ........ 4600484

—



PEUGEOT 404 g!l | a
1963-1964
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1, @
Fig. 60. — Bride de fxotion de roulement Flg. 6l. — Bride do (ixatlen de roulement e . -
premier montage). {deuxidme moniage). R _\h\\:\\ T

un joinl papier de 0,15 mm d'épaisseur a &lé ajouté de
chaque colé du plaieau de frein AR sur tbus lypes 404
pour améliorer Uétanchaéité.

En conséquence, les brides de fixalion du roulement
d'arbre de pont comportent un logement de roulement
mains profond de 0.3 mm pour compenser l'épalsseur des
deux joints (fig. 60 et 61).

Interchangeabilité

Les brides de fixation du roulement 2* montage peuvent
¢ire moniées sur les wéhioules antéricurs 0 condition
rdeﬂﬁfnep; un joint papier de chagque coté du plateau de
T : .

Les joints de plateau de frein AR peuvent également
“élre montés sur les véhicules antéricurs & Ia seule condi-
tion de placer dans le tube de pont, contre la face d'appui
du roulement. deux rondelles de réglage (2) (fig. 62)
de 0,15 mm d'épaisseur.

GENERALISATION DU MONTAGE DU PONT AR
A GERAND ENTR'AXE

A partir des numéros de série :

— 404 5.045.498 et 404 J. 4.520.910,
les berlines 404 & carburateur ont été équipées d'un pont
arriére comportant le couple de pont (vis el roue 5 = 21)
de 101,6 mm d'entr'axe au Hew de 9525 mm, pour unifica-
tion avec

— berlines 5.L., cabriolets et coupés 404 & earburateur

postérieurs aux numéros de série ;
— 4 SL. ... _..... s 4414914
— 404 C (cabrioleis) 4.495.820

— 4 C (coupés) 4.495.867 (débul de série)

— berlines, cabriolets el coupds & injection el les ber-

lines 404 Diesel compris dans les tranches de numeéros

de séries ci-aprés :

— 404 K.F. du n* 4.551.336 au n* 4.569.008

— 404 CHEF. cabriolets du n® 4.590.866 nu n 4.593.999

— 404 CK.F. coupés du deébut de lan série au
n° 4.593.308 :

— 404 D. du début de la série au n* 4.005.178

— 404 D.A. du n® 3080001 au n® 3.060.687 (fin de
la série}. :

L'adoption de ce ruup]u de pont a4 grand entr'axe a
nécessité le montage dun tube de pont droit dont le
diamélre de pergage des 8 lrous de fixation sur le earter
est de 192 mm au lieu de 182 mm. ainsi que dun tube
de poussée plus court de 4 mm (longueur totale 1.747.5 mm
au liew de 1.75315 mml).

L'ensemble du différenilel (satellites, planéiaires, co-
guilles) de ce type de pont reste identique & celui des
berlines 403.

Le réglage n'est pas modifié, i1 doit étre effectué i
I'nide du socle BOS0S K éguipé des touches.de réglage
K 1 de 7250 mm qui sont également wvalables p-r.rur les
berlines 404,

La capacité en huile (Esso Gear Oil V.T.) dc ce iype
de poni ecst, comme indiqué précédemment, de 1.600 litre
ai leu de 1400 litre.

Fig. 62. — Monlage d'un plateau de lrein;
1. Jolat de plateau - 1. Rondella de réglage
de 0.5 mm.

PONT ARRIERE A GRAND ENTI'AXE
DES 404 A INJECTION ET DES BERLINES 404 DIESEL

A partir des numéros de série :

— 404 KF. 2 ore  4570.001
— 44 C.K. Fi lcabnn!nls |:l EDII]H‘L‘:\F 4.584.001
— 44 D. 4.605.179

ces différents véhicules, en raison du couple de démarrage
éldvé du nouveau moteur a injection X.CK.F. 2 ou du
moteur Diesel XD, 88, sont uipés d'un pont arriére
comportant un carter nervuré el 'ensemble du différenticl
(satellites, planétnires, coquilles) dea dérivés 404 (fig. 63),

Cette modification a nécessité le montage d'une rouve de
pont élargie (43 mm au lieu de 30 mm) et d'arbre de pont
de diamétre augmenté cole cannelures (embout (& 286 mm
au lieu de M4 mm).

Voiei les désignations des nouvelles pigees :

1. Carler necvaré ................ M sy 3.003.33

assemblé .. 3.003.34
2. Couvercle de earler . .....oonrivirrrsninnin 4.000.08
4. Couple 5 % 21 .... T e A e R a2t 4.242.30
4. Arbre de pont @ 86 mm ... ceiieres 330248
5. Axe de satellite . _..... cemeennes 10811
6. Dé daxe de satellite A110.06
7. Pignon satellite ......... 3.108.11
8. Pignon planétaire -...... 3.114.19
9, Rondelle céloron ............cocrremmssnnenns 3.115.11
10. Coquille de différentiel ....... .....cc0c0oq. 3.118.25
11. Boulon de différentiel (@ 11 mm) ,......... 4.118.24

Le réglage de ce nouveau type de pont doit élre effectud
i l'mide du socle B.0505 K. équipé avec les touches de
réglnges Q de 67.5 mrm (gui sont également valables pour
tous types dérivés 404 et pour les dérivés 403 avec poni

A carter ferme).
(Esso Gear 0il V.T.) resie de

La capacité d'huile
1,600 litre.

Les piéces des deux monlages ne sont pas inlerchan-
goables séparément, mais le carier de pont assemble
n® 1003.34 peut élre, eventuellement, monté sur les voilures
antérieures a cette modification, a condition de remplacer
aussi les arbres de pont.

PONT ARRIERE 5 « 21 SUR FAMILIALE 44 DIESEL

A partir du numéro de série ;

— 44 L., 4.080.001
les fomiliales 404 Diesel sont, par suite de 'adoption
du moteur X.D, 88 en remplacement du motear X.1. 85,
dquipées d'un pont AR comporiant un carter nervuré et
un couple (vis el roge) de 5 = 21 (au lieu de 4 = 19) afin

el e
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Ci-dessus : Flg, 6). — Fonl & grand enir'oxe (deuxidme montoge)
Cl-contre : Fig. 64. — Ressc:l ot amorlisseur (& grande {lexibillié) modiéle 1964, .

d'augmenter Ia vitesse maximale de 18 km/h, fout en
diminuant la consommation du véhicule (0,5 1 nux 100 km).

En conséquence, le couple de Ia transmission de comp-
teur est 8 x 17 au lleu de 8 = 19.

De plus, cette modification a nécessité le montage d'un
arbre de transmission de 1.876 mm de longueur (au lieu
de-1.868 mm) la vis du couple 5 x 21 élant plus courte
de 8 mm.

Bien que le rapport de pont soit de 0.238 (ou 4.2/1) au
lieu de 0,210 (ou 4,76/1), les acedlérations sont sensible-
ment supérieures en raifon de 'nugmentation de puls-
gance du moteur (68 ch S.AE. au licu de 55 ch).

Aveer des pneus Michelin de 165 x 380 X, In vitesse aux
1.000 tr/mn passe, en 4%, de 25,150 & 28450 km/h.

La vitesse maximale passe de 110 km/h & 128 km/h,

La consommation moyenne aux 100 km est rameneé de
9 litres & 8.5 litres.

Le carter assemblé avec couple 5 x 21 ne peut étre
monlé sur les familiales et commerciales équipdes du
moteur i essence ou du moteur X.D. 85 en ralson de la
diminullon des possibilités de démarrage en cdte qui
résulteralt de ce montage.

De plus, cette adaplation nécessilerait le remplacement
systématique de I'arbre de transmission et du pignon de
compleur.

V1. - TRAIN AVANT

APPUL INFERIEUR DE RESSORTS AV
ET AMORTISSEURS AV (TOUS TYPES 401)

A partir dez numéros de série :

04 ........... 5.047.269 4 L. . 4.851.759
a4 L. .... 5,100.023 404 U. 6 ...... 4.737.800
404 K.F. 2 ... 4.570.506 404 LD. ....., 4.980.001
04 . ... 4.005.480 404 11 6 D, 4.908.258
404 C. ........ 4407.654 404 U. 6 A

404 CK.F. 2 4.504.065 (US.A) 1.923.364

le corps de fusée et la coupelle inférieure dappui de

w

Enssnrl ont été modifiés, afin de permelire i¢ montage
e

. — une butée & alguilles, en remplacement de la butée
a billes el de son entretoise nylon;

— un joint d'élanchéité supérieur de butée & aiguilles,
placé dans la gorge circulaire du supporit de butée soli-
daire du corps de fusée;

— un protecteur de tige d'amorlisseur de plus petit
dinmétre, mainienu, & la partle inférieure, par f‘é:rou de
fermeture modifié en conséguence. ef, & la partie supé-
rieure contre le support d'amortisseur; les deux coupelles

S e
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md- flaxibilitd) moddle 1963,

et le collier de fixalion du prolecleur éffint SUpprimés
pour simplifier le moniage,

De plus, les amortisseurs sont équipdés de

— un palier supérieur de tige de 22 mm de hauteur
{au lieu de 55) monié sans entretoise dans le cylindre
d'omortisseur modifi¢ en conséguence;

— une lige plus courte comportant une entretoise de
155 mm de hauteur au lieu de 1415 mm;

— une coupelle support de joint modifiée, une rondelle
d'épaisseur étant interposée enire l'écrou de fermeture
de celte coupelle, en remplacement du joint torigue et
de sa rondelle d'appul.

Le nouveau rmlc:ltur comportant deux trous de décom-
pression, la tige d'amoriisseur n'est plus pertée A son
extrémité supéricure,

En conséquence, le bouchon protecleur de fixation
supérieure d'amortisseur sur doublure d'alle est simplifié.

Les figures 64 et 65 représentent les ensembles & grande
flexibilite .des modéles 1964 et 1965

Les numéros des pitces des deux montages sont spécifiés
dans les tableaux ci-conire:

Les pigces non mentionnées dans les tableaux ci-contre
ne sont pas modifiées,

Les piéces des deux montages ne sont pas interchan-
geables séparément.

PEUGEOT 404
1963-1964

Premier montage

— ——— — ——
Dégignation n* P.D.
_ i AV, G. | 3644.34/42
1. Fusée sans amortisseur. .. ..
[ Av. D.| 364538/45
| AV. G.| 3842.02/04
Fusée avee amartisseur ..... |
ANV, D. | 3043.02/04
2, Coupelle d'appul inférieur de ressorl
a} Berlines, cabriolels, coupés n033.12
Fomilialed ..icoiivciciivnsasiars 3033.13
b) Commercinles 5033.11
8 Butee & billes .......cc.cooa-.. 5035.04
avec chemin supérieur de bulée 5034.04
4. Entreloise nylon de sécurité ...... 5038.01
5. Collier de serrage de protecteur 525601
6. Protecleur Uge d'amortisseur ... 5253.02
7. Coupelle inférieure de protecleur 5255.02
8. Coupelle supérieure de protecteur ...... 5255.01
§. Bouchon de fixation supérieure .... 5209.01
mécanisme damortisscur A"»’ enmnrenunt 52001.20
10, Ecrou de fermeture ......... H346.00
11. Rondelle d'appul d'&rlﬂu e 5347.02
12, Joint de palier supérleur ......... 5334.11
13. Joint sur entretolse de palier 5314.10

14. Cylindre d'amortisseur de 3975 mm ...
15. Tige damortisseur de 20975 mm pmén’: Pitces

i son extrémitd .........coooiaviiiiaass non
16. Eniretoise sur llut de 1415 mm........ » livreées
7. Palier supérieur de 55 mm de hauleur .. séparé-

18. Coupelle support joint de tige de ment
o T R 1T R e e ST

Deuxiéme montage

= —— —— Ep—
Désignnlion n* P.D.
| AV G A644.40
1. Fugzée szans amoriisseur......
| AV D.| 364543
{ AV, G. 3642.03
Fusée avec amoriisseur ...
! Av.D.| 364303
2. Coupelle d'appul inférieur de ressort :
a) Berlines, r:hrmlels wupes 5033.14
Familiales 503315
b} Commerciales .......-..... 5033.16
3. Buide & aiguilles sans t:he'm-.n suju.-mu:
de butée .. . S035.05
4. Joint supérieur de butée ... HOET.02
4. Protecteur tige d'mmortissear Lsans I='1:-I-
ler ni eoupelle de fixafion) G254.03
§. Bouchon de fixntlon supérieure ... 5200.0
Mécanisme d'amortissenr AV mmurenunt 5201.24
10. Ecrom de fermeture ........ccoauvncisss 5346.10
11. Rondelle d'épaisseur d'éerou . _........ 5347.04
12. Joint de palier supérieur (sans entre-
toise de palier) .....c.ccociniiiaiaiaaae 533414

14. Cylindre d'amorlisseur de 3885 mm .. |

15, Tige d'amortisscur de 464 mm non w.-r('ée Pigces
i son  extrémitéd .... A i nan

16. Entretoise sur tige de 155 mm ... livrées

17. Palier supérieur de 22 mm de hauteur .. sdpare-

18. Coupelle support Joint de Uge de ment
5 T (A L e e e e

Nola. — Le contour de Ia fusée a également eié modifié
gur tons les types de 404 pour unifitation avec les 204 a
freins thermostables (volr au paragraphe « Freins »b,

Quelques voilures des modéles 404 SL. 404 K.F. 2 1
404 C.K.F. 2 ont 6lé cquipées de fusées du premicr monlage
i butlées A billes) mals avee contour modifld, ces voilures
étant déja équipées de freins Thermostnbles,

i



Cl-dessus 3

VIIl. - SUSPENSIONS AV ET AR

de ['amortisseur sur la fusde,

Fig. §7. — Coupo d'un suppoert de clapels Fig. 68. — Fromler meniaga
d'omorlizseur. des amortisseurs AR sur dérivés.
A gauche :
Flg. 66. — Coupe de la fixation

1° SUSPENSION AVANT

AMORTISSEURSE AVANT 404 TOUS TYPES

Afin de permetire la remise en état des amortisseurs
avant, dans le cas de ¢ couinement » & Pattague et sur
route déformée, le Service des Piéces Détachées livre
maintenant sous le n* P.I). 535638 les aupf-urts de clapets
de compensation assemblés, équipant les 404 postérieures
aux numeéros de série :

LI L: A 4.200.935 11 S S 4.B26.030
L 4.525.444 a4 LD, ... 4.875.14%
amd KF. ... 4.550.542 404 U. 6. ..., 4.703.090
0 B - 4.405.729 404 . 6 D. ... 4.500.530
4 CE.F. 4.590.603

Ces supports (1), encastrés au bas du eylindre des amaor-
tisseurs AV, comporient une gorge circulaire (2) et des
rainurez (3) permettant Uévacuation des impuretés qui
saccumulent entre les clinquants du clapet de retour
(4) et 12 support de compensation (fig. 66 et 67). )

Te remplacement du support de clapets peut &re
effectuéd sur toutes les 404.

Voir-au chapitre « Conseils Pratiques ».

RESSORTS AVANT 404 A ESSENCE (SAUF 4M T, §)
A partir des numéros de série :

408 ..iiiiiiean 4.442.215 L1 S e 4.497.227
404 5L ..ch. 4,440.830 404 C.EK.F. 4.592.429
404 J. ........ 4.528.597 404 L. (sauf

404 KF. ...... 4.550.383 Afrique) 4.843.902

des ressorts avant de fexibilité 85 mm/100 kg ont élé
montés en remplacement des ressorts de 80 mm/100 kg et
100 mm/100 k. ) N Mo

Les ressorts de flexibilité 85 mm/100 kg sont répérés sui-

Fig. 63, — Deuxidéme monicge
des amortisseurs AR sur darivés,

2° SUSPENSION ARRIERE

FIXATION INFERIEURE DES AMORTISSEURS AR
DES DERIVES 404
A partir des numéros de série

404 L. ........ 4.847.243 404 U. 6 Do .. 4.906.966
404 LD oLl 4.0978.355 M4 T 6 A
404 U B ..., 4.733.117 (U5AD 1.922.553

la fixation inférieure des amoriisseurs arriére a &té assu-
rée par un il muni d'une articulation élastique, en rem-
placement de la chape.

En conséquence, le support des ressoris et de l'amor-
tisseur AR comporte une chape, au lieu d'un il avec
une articulation élastique.

Cette solution permet davgmenter la garde au sol
de 15 mm.

De plus, l'eil supéricur des amorlisseurs arriére est
forgé d'une seule piéce au lieu 4'8tre en deux parties
souddes.

Les figures 68 et 69 représentent les deux monlages
et les numéros P.D. des pidces sont indiqués dans les
tableaux suivanis:

vant leur hauteur : ; ;
s i tt:gﬂ E}i&c 1 no P.D. 5001-51 Diézignation n* P.D.
et
— 1 {rait Blanc 1. Amortisseur AR ... iaiiiiniiainiaias 5205.35
— 1 trait bleu 1 n? P.D. 5001-52 2. Support de ressort AR. G .....c0vnvnr-s 5161.06
Ces nouveaux ressorts peuvent éire montés sur les 404 Support de ressort AR, D .............. 5161.07
¢ essence », avee suspension & grande fexibilité, anté- 3. Articulation elastique ... S h24g.12
rieures a4 cette modification, & condition de procéder a 4. Vis de fixation inf. d'amortisseur ...... 5249.08
I'échange sur les deux cotés de la méme voiture et de 3. Rondelle Blocfor ...........coviiivivinns FEI‘EE.DEI
monter deux ressoris de méme repére. 6. Eerou ..o 3431.01
Caractéristiques des nouveaux ressoris: i L
) — — r——
| Flexibilité @ extérieur Hauteur Hauleur '
pour 100 kg a la base libre sous charge Repéres n* P.D,
mm mm mm de 318 kg
45925 & 47425 199 4 204 ! blanc et 1 jaune 5001,51 |
|_35_ 162,35 47425 & 489,52 204 4 209 |1 blanc et 1 bleu 5001,52 ;

B, et



— = —— —
Deé=ignation n* P.D.
|

1. Amorlisseur AR ° | 6305.36
Ii! Support de reszort AR. G .... 5161.08
Support de ressort AR. D ..: { 5161.09
| 3. Articulation élastiqgue .......... . A348.12
4. Axe de fixation inf. d'amortisseur ... 5249.17
5 Rondelle Grower ...... cenenesas.| HREILOE
e i A MHil.n

_ —_— - —

amortisseurs des deux montages sonil interchan-
5-‘!&!31!!. i condition de remplacer également lo support
es ressorls el I'axe de fixation inféricure de 'amortin-

IX. - FREINS

FREINS AVANT A POULIES COMPOSITES:

A parlir des numéros de =érie :

B e e 4308 506
e b e e e 4.526.884
O I o s s e E060.543

les freins AV oni comporié des poulies composites de
280 mm de diaméire {au lieu de 255 mm) el des garnitures
de £5 mm de largeur (au lieu de 60 mm) onl élé monhhu
sur les berlines 404 & carburateur et Diesel (laxis) (
unlllﬂﬂﬂn uvec les berlines 404 & injection, eabriole
q]I ul en sont équipés depuis le début de série.
Lndupt on de ces freins AV o nécessité le remplacement
des plaleaux avant, ainsi que le montage de cylindres
eurs de roues AV de 1" 1/8 de diametre (38,58 mm)
au lieu de 30 mm.
Les figures 70 et 71 monirent des vues en coupe des
freins modéle 1963 et 1964 et les numéros P.D, dc: pﬂtﬂ:
sont précisés dans le tableau suivant :

PEUGEOT 404
19631964

Interchangeabilite

Les pibees des deux montages ne sonl pas inferchan-
geables séparément. .

En raison de son prix de revient élevé, l'adapiation do
freins de 280 mm de diaméire sur les berlines & carbu-

rateur antéricures & cette modification, n'est pas
conseiller.
LIQUIDE DE FREINS
A partir des numéros de =érie :
4M (D a Gy hn40.512 04 C 4£.407.500
M (D a4 D) 5,030,650 404 CK.F. 4.503.52
404 SL s s M L ...
(D& G) 5037909 DA G 4. 850,671
404 SL A 404 }
(D an 5042041 D& m 4.840.050
44 USA. 5.029.091 44 LD, ...... 4.978.040
MJ ........ 4529.766 44 U © 4.736.910
NI ... .. . 404 U 6 A ... 1923135
(D a G) 4.004.646 {(US.A.)
+:un MU G D ... 4008071
(DA D) 4.004.112
4104 K.F. ...... 4587162
le ro ,_P““““ du circuit hydraulique des freins o ol
effectud sur tous les Lypes de 404 (el de 403) avee du
lquide Lockheed H.D. 43* (étoilé), de la norme

SAE T R 3, pour unification avec les 404 & freins
¢« Thermostables » assisiés (sur lesquelles uiilisation
exclusive de ce nouveau liguide est impérative, en raison
de son point débullition "dlevé).

Bien que le liguide Lockheed H.D. 43* soit ré
mizgcible avec les liquides précédemment utilisés (
H.D. 21 « jaune paille » 1 STOP H.ID. 65), les services
techniques et laboratoires des usines Peugeo! estiment
preférable de ne pas les meélanger, afin de conserver A
chacun d'eux ses qualités respectives

Désignation l n* P.D. Diésignation | nPD
| [

1. Poulie monobloc rainurée de @ 255 mm* 424633 . Poulle composite de 280 mm avec moyeu
2 Segment de frein AV de 60 mm de Iarn-ur 4215.26 ol disque assemblés ... . 424630
3. Platean de frein AV. G ........ 420829 Segment de frein AV de 65 mm dq' Inrgcur 423597
Plaleau de frein AV. D ... ... ..... s 421020 Plateau de frein AV. G 4 420031
Cylindre de roue AV © 30 mm ........| 4401.20 Plateau de frein AV. D veens] 421022
| (| Cylindre de roue AV @ 1 AP o e o 440114

numéros de série 4315777 el 4.525.70L
———— =

Fig. 70. — Yue en d'un frein AV
ﬂm

* Nola. — Les poulies ralnurées de @ 2535 mm onl é1¢ montées sur Berlines 404 & cnrhurateur i partic des ‘l
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Fig. 7. — Vue sn coupe d'un frels AV
modile 1964,
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FREINS ASSISTES DES BERLINES S.L,
CABRIOLETS ET COUPES 404 MODELE 1865

A partir des numéros de série :

404 Sup. Luxe. 5.100.001 4B s 4.408.001

404 K.F. 2 4.570.001 404 CEF. 2 .. 4.584.001
les Berlines S5.L., Cabriolets et Coupés, & carburateur
ou & injection d'essence ont ¢éié éguipés de nouveaux
freins, qui, ‘comparativement aux précédents, ont une
surface active de freinage de 1080 ecm' {(au lieu de
£88 cm') et gui sont comiposés de @ )

1® Freins avant THERMOSTABLES (au lieu de TWIN-
PLEX) de 280 % 65 mm comprenant chacun :

— & pgarnitures tendues de 208 x 65 x 7 mm Ferodo
761 B sans rainure. (au licu de 2 garnitures comprimées
de 253 x 65 = 5 mm Ferodo 4 Z avee rainure) offrant
une surface utile par roue AV de 350 cm' au lieu de
287 cm'. : .

— 2 cylindres récepteurs & double effet de @& 1 3/8”
{349 mm) au liecu de 2 cylindres & simple effet de
@ 1 1/8" (28,5 mm). . "

— platean particulier 4 ce {ype de freins ayant néces-
sité la modification du contour des fusées AV et des
coupelles de rejet d’huile. . i

— {ambour de mémes dimensions, mais en fonte a
haute conductibilité thermigue. :

#v Freins arriére toujours du type H.C.5.F. Bendix,
mais elargis de 10 mm (235 =45 au lleu de 265 % 35 mm?}
comprenant chacun : :

— 2 garnitures moulées MINTEX M 35 (au lieu de
Ferodo 4 Z) dont : 1 tendue de 182 x 45 mm (au lieu
de 200 % 35 mm) et 1 comprimée de 240 % 46 mm {au
lien de 250 % 353 mm) offrant une surface utile par roue
AR de 1945 em? (au lieu de 1575 em=).

— 1 evlindre récepteur de @ 1€ mm (au lieu de 1
(254 m), :

— plateau de forme différente et comportant un & bee
VEerseur #,

— tambour élargi de 10 mm, :

— gervo-frein & dépression « Hydrovac » Bendix, re-
pére 292-926 (1} (fig. T2), fxé sur la doublure d'aile avant
G et relié : au rﬂgnrtiteur (2}, pour les 404 & injection
ou & la lubulure d'admission pour les 404 4 carburateur
qui sont modifiés en conségquence, par l'adjonction d'une
prise de dépression. ;

L'Hyvdrovac comporte un mano-contact de dépres-
sion (3) aui met en circuit la lampe du veyant rouge (4)
sifuée sur le tablau de bord lorsque la dépression dans
I'Hydrovac est inférieure a 0350 kgfem' (ou bar).

— Maltre-cylindre (7) de diameétre 1 1/4" (31,75 mm}
fau lieu de 22 mm) raccordé & 1'Hydrovac par un
flexible (5) el commandé par une tige de poussée (8)
modifiée afin de permetire d'abaisser de 20 mm la
pédale de frein.

— Réservoir de liquide de freins 3 {émoin lumineux
de niveau (6) dont le bouchon est muni d'un flotieur
contacteur relié 4 la méme lampe du voyant rouge (4)
{qui sert de témoin de dépression et de niveau).

Fig. 72. — Emplacemen! schémaligque
dos diliérenis orgones do froinoge.

Ce vovant rouge signale done:

— soit une défaillance de 1'assis-
tance, d'od- perte quasi lotale de
V'efficacité des freins;

= zoit une baisse sensible du
niveau de liquide de freins dans
le réservoir.

— Liguide de freins Lockheed H.D. 43* (&toilé) corres-
pondant au maximum des caractéristiques de la norme
SAE T0 R 3 et dont le point d'ébullition, trés élevé,
impose une utilisation exclusive impérative, & 'usage.

— Canalisations hydrauliques de plus petit diameéfre :
tubes ARMCO de 334 x 4.76 mm {(au lieu de 4,85 = 6.35).

— Conduit de frein & main (9) et levier de commande
de frein AR (10) de forme modifiée, pour permetire
I'implaniation de I'Hydrovac nécessitant également le
remplacement du ressort dappul de la tringle de
débravage,

Imporiant. — L'assistance des freins n'élant effee-
tive que lorsgue le moteur tourne et le freinage sans
assistance étant irés faible, {1 est impératil de

— ne jamais uliliser la voiture moleur arrété ou
non entrainé par la transmission,

— foujours utiliser une barre pour le remorgquage,

— wiérifier le bon fonctionnement du {émoin de
dépression : mettre le contact, moteur & I'arrét et
appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein : la
lampe du voyan! rouge du tableau de bord doit
s'allumer.

Four trouver tous détails supplémentaires sur les
freins, se reporter au chapitre « Conseils pratiques ».

X. - EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

SUPPORT D'ALLUMEUE SUR MOTEUR A 5 PALIERS

Sur les moteurs i vilebreguin & 5 paliers, le support
d'allumeur est fixé sur le bloc-cylindres par une vis,
au lieu d'8étre maintenu dans “son logement par un
assemblage forcé, afin de facilifer =a pose et sa dépose
et d'assurer une position correecte par rapport au bloe-
cylindres.

En conséquence, le levier et la molette de réglage
d'avance ont éié supprimés (fig. 73 et T4).

Les supports d'allumeur des deux montages ne sont
pas interchangeables.

ALLUMAGE DES MOTEURS A INJECTION 1954

Ajnsi que nous l'aveons signalé au paragraphe & volant
moteur » dans le chapitre 2 qui traite des moteurs a
injection d'essence, les allumeurs de ces moteurs sont
calés depuis les numéros de série

— P sl 4.454.088
— 404 cabriolet KF. ............. 4591413
— 404 coupé KTF. ....coocoiiigen. 4,501,423

aver un point d'avance inilial de 11° sur vilebrequin
correspondant & 0,85 mm de course d'une pige engagée
par le trou de bougie et venant reposer sur ce piston.
Cette avance de 11° devant étre observée pour le
calage de tous les allumeurs de 404 & injection (comme
4 carburateur), ii s'ensuit que pour les moteurs des
véhicules antérieurs & ceux précités (dont le trou de

R e
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Fig. 7). — Support d'allumeur des molsurs & 3 paliers.

"

Fig. ™. — Suopport d'ollumenr dos moleurs & 3 paliers.

volant ne donnernft qu'une avance de 8%, il ne faut
pas utiliser la broche de 8 mm mais se baser uniquement
sur Ia course de 0.85 mm avant P.MH. du piston,
Lors de la repose de l'allumeur, orienter la prise de
gtéprasslan entre le corps papillon et la tubulure d'admik-
an n°

ALLUMEUR DES MOTEURS A INJECTION
MODELE 1865

Sur les moleurs du modéle 1965 dont le régime maxi-
mal a éé augmenté, Uallumeur a été change.

Le nouvel allumeur n* P.D. 580140 a wune courbe
d'avance du tygo M 42 (au lieu de M 36 pour l'ancien
allumeur n* P.D, 5001.38).

BOUGIES

1* Pour les moleurs & injection d'essence, jusqu'aux
numéres de série : :

— M KF. ... ; . 4.554. 832
— 404 cabriolef K.F. . . .. ....... 4.501.574
— 404 coupé K.F. 4.591.581

les bougies & ullliser sont des Marchal type M4 S @
culol court. ; :

A partir des numéros de série suivanis, les culnsses
gnrient le repbra C.L. dont nous avons parlé, les bougies

utiliser doivent nvoir un culot long

— AC. 43 X.L. (nv P.D. 5961.14) ou Marchal 35 H.5

Le monplage de ces bougles a nécessité T'utilisation de
boutons-fubes de bougles (couleur marron) n* P.D. 5064.06
dont la longueur est de 111 mm {(au lieu de 118 mm précé-
demment).

A partir des numéros de série :
— 404 K.F.

I e Ry 4.560.420
— 404 cabriolet K.F. 4502912
— 404 cou A S e 4.582.916

des bougies A.C. 44 XL & culot long imieux adaplées
que les A.C. 43 X.L.) ont été moniées, conjointement
toujours, avec des bougies Marchal 35 H.S. ]
2* Pour les moleurs & carburateur, avee vilebrequin
i 5 paliers el culasse repérée C.L., les bougies & culol
long sont de L E: :
— AC, 44 i . (n* P.D. 5961.12) ou Marchal 3€ H.5.
ine P,I). 5861.11), .
i utiliser avee des boutons-tubes courts n* P.I). 5964.06

BOBINE D'ALLUMAGE

EéSl;u' les moleurs & Injection 4 partir des numéros de
T
’ 4.553.300

— 4 K.F.
e A DR id e e 4.501.202
une bobine Ducellier plus puissanie E.S.-R-30 (n° P.D

5670-08) a ét¢ moniée en remplacement de la bobine

el

SEV. 3 H (n* 5870.05) afin daméliorer l'allumage des
moteurs X.CKF.

DYNAMOS ET REGULATEURS

1® Moleurs @ essence :

A parllr du numéro de série :
— 4 SL e oo 4,380,121
ced voltures ont é1é éguipées d'une dynamo de 102 mm
de diamétre {en remplacement de la dynamo de 115 mm
de diamétre).

Origine :

— Paris-Rhine G 10 C 27 n* P.D. 5701.38;

— Ducellier 7274 G n* P.D. 570137,
conjointement un resulateur & deux dléments de 20-
22 ampéres (au lieu de 16 ampéres) a permis d'améliorer
les conditions de charge de la baiterie.

Origine :

— Ducellier 8233 A n® P.D. 5761.10;

—- Pariz-Rhine ¥Y.D. 217 n®* P.D. 5761.20.

Les dynamos des premier et deuxiéme moniages sont
interchangeables, & condition de remplacer dégalement
les régulateurs.

Sur les autres 404 A carburateur (sauf sur les 404 J)
(d eoupleur Jaeger). les mémes dynomos et les mémes
régulateurs ont éié moniés en sérle, h  partir des

numéras :
404 ... 44239001 M L ... 4.0840,530
04 C .. .. . 4.407.122 04 U 6 4.723.549 .
i Co . 4,497,137 404 U @0 . 1.821.405

= (U.S.A)
Sur les 404 avec moteur & injectlon el 4 partir des
numéros de série :

— M EF. ... -..... 4.568.141
— 404 cabriolet E.F. 4.562.235
— 44 coupe K.F. 4.502.243

In génératrice Paris-Rhine G 10 C 27 (exclusivement)
a élé montée en série.

Elle est accouplée avec un régulaleur 24-20 ampéres &
3 éléments, dorigine:

— Paris-Rhéne Y.T. 215 (n®* P.D, 5761.22) ou

— Ducellier 8332 B (n* P.D. 5761.21)
qul o remplacé le régulateur 18 ampdres & 2 élémenis.

Li aussl, les dvnamos des deux montages sont inter-
chaungeables 4 condition de remplacer dgalement les
régulateurs.

. 2" Moteurs Diesel :

A parlir des numéros de série |

40 D cinans 4.600.001 04 LD, ...... 4001685

404 DA, ...... 3.060.001 404 U 8 D ,... 4.876.727
In dynamo Paris-Rhone G 10 C 1 de 280/300 watts de
pulssance (déja montée sur les 403 Dlesel) a été rem-
placée par une dynamo G 10 C 22 de 300/350 watls

En conségquence, le régulateur Parls-Rhine Y.T. 215
de 24-26 ampéres a été monté en remplacement du régu-
lateur ¥.T. 2112 de 23 ampéres.

—



Fig. 81. — Délall des balais.

(Si Vinduit présenie des traces im-
portantes d'échauifernent ou des points
durs, échanger Ia pompe).

Remplacement des balais
(tous les 50000 km)

Redresser, avee précaution, les deux
languettes (1) (fig. Bl).

@ Helirer les balais (2).

#® Nettover les porte-balais et le col-
lecteur.

@ Meitre en place 2 balais neufs, en
les arientant de facon gue leur partie
usinée (3) =oit en appui sur le collec-
teur (4) ei que les joues {3) pénéirent
& lintérieur du porte-balai.

® Rabatire les langueites (1).

Fig. §2. — Lavier de rolenti ccoblind,

@ Essayer la pompe.

@ Remonter le couvercle muni de son
joint.

® Reposer la pompe sur !e véhicule.
® Brancher la batteric et mettre Ia
monire & I'heure.

@ Retirer les housses dailes.

CONTROLE DU DEBIT D'INJECTION
DE LA POMFPE

En cas de marche irrégulidgre. au
ralenti. du moteur:
® Desserrer, un par un, les raccords
d'injecteurs, pour délerminer le cy-
lindre perturbant le ralenti
® Permuler injecteur avec son voi-
sin.

(S{ la panne se reproduit sur le
cylindre voisin, 'Injecteur est & rem-
placer.) Sinon : .
® Desserrer le fube d'injectear & a
sortie de pompe.

(8i In chute de régime est moins
importante qu'en desserrant du colé
injecteur, remplacer le tube) Sinon:
® Virifier le clapet de refoulement.

Virifieation des elapets

® Melire le econtnct pour actionner
la pompe d'alimentation.

® Les lubes d'injecteurs élunt dépo-
ses, les cavités des raccords ne doivent
pag se remplir en molns de 30 secon-
des. Sinon : [

& Remplacer la pompe d'injection.

REGLAGES DE LA POMPE
IINJECTION

Nous avons signalé, au chapitre
o« Carncléristiques détaillées » que des
nouvelles mét . uﬂ:rnimtnélté mises
au int r les ages {ouver-
'Iuremminumm du plplll%n‘.l et IV (En-
richisseur). .

En volei le détail:

Reglnge INT

Conditions préalables :

1* Pour effectuer ce réglage, la wvis
(4} (fig. B3} doit oblignioirement por-
ter sur In partie concentrique AB du
levier de ralentl acedléréd (fig. 82).

20 La vis (4) doll dépasser sulfisam-
ment du levier sur lequel elle est
vigséo, pour éviler le contnel de ce
levier sur ln rampe de ralenti aceé-

fi-_‘/f#/.-wf-'—*-m—-m-.-

o
e

&
S

léré. Si nécessaire, desserrer la noix
{6} (fig. B3) et amener le dépassement
4 7T mm de la vis. Serrer la noix (5)
en maintenant le papillon & la pom
tion ouverfure mini et la vis 4) en
contact avec la partle concenirique AB
du levier de ralenti accéléré.

Pour les weéhicules anltérieurs aux
numéros :

cabriolet : 4.590.321

berline : 4.550.052
la méthode déja indiquée esi loujours
valable.

Pour les wvéhicules & partir des nu-
méras de série:

cabriolet : 4.590.321

berline ; 4.550.052
équipés du secleur de réglage :

® Agir sur la vis (4) en appul sur la

riée concentrique du levier de ra-
enti accéléeré pour amener la partie
AV du bossage en face du repére (B)
d'ouverture mini sur le secteur de
réglage (fig. 84),

Dans les deux cas:

® Vérifler le jeu latéral entre le levier
d'ouverture mini et le corps paplllon :

1% 025 mm (comme déj's indrqu&}.

Réglage IV

_ Pas de changement dans la méthode
indiquée s=auf gque le thermométre
n®* BO11Z C, avec robinet, doit &ire
branché, avec son robinet ouvert, sur
la ecanalisation inférieure de réchanf-
fage de I'élément thermostatique et
non sur Ia canalisation supériecure.

CONTROLE DES INJECTEURS
{(DERNTERES PRESCRIPTIONS)
Rincage

Avant tout conirdle, procéder & un

ringage abondant par plusicurs coups
secs de pompe & farer.

Pression de farage

+ 0 .
Tarage initial : 30 kg/ems

+ 5
Minimum admissible: 15 kg/ems2
11’35 de réglage possible de la pros-
sion,

Etancheite
Pas de formation de goulle apris
5 secondes sous 15 kgifems,
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REGLAGE DU RENYOI
DE COMMANDE DE DEBRAYAGE

Le renvoi de commande des vilesses
(3 g, 48) &tant plus long de 3 mm,
les coles de réglage (n-b) qu'il con-
vient de respecter lors du montage
sont de:

a=]162 mm (au licu de 161 mm
préecédemment); .

b= 14 mm (au lieu de 17 mm
aréecédemment).

CARTER IVEMBRAYAGE
ET VOLANT MOTEUR
DES DERIVES 404 DIESEL

Nous avons dit que le carter d'em-
brayage = deuxiéme montage » peut
étre monté sans difficulté sur les
404 LD et 204 UED du = premier
montage ».

En revanche pour pouvoelr maonter
sur  ces voilures le veolant lourd
n* PD 0833.25, il faut:

1o Solt remplacer le enrfer d'em-
brayage,

2* Soit le modifier suivant croquis
(fig. 85)
en opérant comme suit:

A) Aléser le carter, sur les 3 bos-
sages intérieurs, & un diométre de
286 mm sur une profondeur de 50 mm
i partir du plan de joint,

} A partir de ecelle profondeur
(30 mm), alésage conique des 3 bos-
sages selon une pente de 259,

Ces deux opérations doivent étre
effeciuées sur uwn tour. ou, & défaut,
a laide d'une meule poriative.

Nota. — Les 403 ot 404 Diesel zont
égquipées d'une friction d'embrayvage
comporiant un  disque en 6le de
1.3 mm dé¢paisseur.

Ln frietion avec disque en idle de
I mm . d'épnizseur montde sur tous
types 404 4 essence depuis juillet I9E1
ne doit pas éire montée sur les 403 et
404 Diesel en raison de la profondeur
du wvolant (259 mm) qui ne convient
pas pour ce type de friction.

METHODE INADAPTATION
DE LA BUTEE A BILLES
SUR 404 DIESEL

Ainsi que nous l'avons signalé au
chapitre = Caractéristiques détaillées s,

W‘f//".

1
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Fig. 05, —

Crogquis poar medification
du carfer d'smbrayage (I pariie & enlever).

EMBRAYAGE

la bulée & billes avec chanfrein sur
sa partie [:'mIthé: peut étre mon.lh-
sur les 404 Diesel tous fypes qui n'en
sont pas éguipées.

Voici comment procéder

® Hemplacer le carter d'embrayage
in® PD 2102.46 ou 2102.48) par un ear-
fer nv 210249, ou le modifier en effec-

Sechona

PEUGEOT 404
1763-1964

Q1H

funnt un lamage de @24 mm et de
profondeur: 1,5 mm suivant croquis
(fAg- 855,

® Remplacer Ia {ourcheite n®* PD
2117.09 par une fourchetie deniraxe
7 mm n* 2117.11.

® Monter une bulée & billes n* PD
2034.00,

Important. — 11 ¥ a licu deffecluer
le chanfrein de 20* & lUintérieur de In
bague graphitée de ln buatée & billes,
lorsque celle-ci n'est pas modifiée,

Fig. B6. — Croquis mentrant la Iﬂﬂﬂ'lﬁ\liw du corter d'embrayege pour montage

d'une bulde &

VIl

SUSPENSION AVANT

Nous avons signalé, au chapitre
u Carsctéristiques détaillées », qgue les
supports de clapels de compensation
des amortisseurs avant, disponibles
sous le n* PD 5336.38, peuvent mainte-
nant éire remplacés sur toutes Tes 404,

Voiel la manlére de procéder:

Nota. — Cette intervention, nécessi-
t:;l;t l!mﬂ‘;mﬂ;ﬂlﬂll de lamﬁmr,
exige pro-
prelé,

PIECES NECESSAIRES
(POUR UN COTE)

1 support de clapels de compensi-
tion assemblé no 53 3&
1 nécessaire de ré
tisseur AV n® 5399.0
== 1 joint de tige,
— 1 joint sur entretoise de palier &
rotule supérieure,

ration d'amor-
comprenant :

= 2 joints de palier & rotule supé-
rieure,

— 1 rondelle d'appul d'¢crou de fer-
meture,

— 1 écrou de fixntion supérieure
tN Istop ou Elbel,

- rou de fixation de braz AV
l'l:ll‘ bras AR, de:

— i -

SUSPENSIONS

14 =150 n* 4052.03 pour Berlines
et Cabriolels 404 antérieurs aux
NUMETos :

402 : £211.714

404 J : 4.500.249

404 C: 4485418

404 CKF : 4500110

16x150 no A563.07 pour tous les
autres types 404.

OUTILLAGE A UTILISER
Coffret n® 80002 Z.

DEPOSE DE L'ELEMENT
DE BUSPENSION

® Caler I'avant de la voilure sous In
traverse et déposer la roue du cile
intéressé,

® Débrancher le Nexible de frein.

® Dézaccoupler, & l'aide d'un exac-
teur de rotule, la rotule du levier de
connexion.

® Dévisser 1'écrouw de l'lx.aimn du bras
AV sur le bras AR, récupérer la cou-
pelle et le demil ¢ Articone ».

@ Chasser I'axe du bras arriére sur
traverse et désaccoupler le bras AR
du bras AV.



DETAIL D'UN AMORTISSEUR AVANT
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® Dévigier les (rols vis de fixation
supérieure sur In doublure d'aile et
retirer 'élément de suspension.

DEMONTAGE DE L'ELEMENT
DE SUSPENSION

® Plogcer le support 80002 G sur le
corps d'amortisseur ef serrer ce sup-
port dans un élaw. -

® Comprimer le ressorl, a l'aide de
I'appareil” 8.0002 DZ, convenani pour
suspension classique et suspension &
grande _flexibilité.

® Dévisser l'écrou de fixation supé-
rieure de tige d'amortisseur, 4 l'aid

de In clé combinée 8.0802 C.

® Déposer l'appareil DZ, en laissant
le ressort comprimé.

® Retirer Ia cage & billes de la butée
de pivotement.

#® A V'nide de ln clé 8.0002 E, dévisser
I'écrou de fermeiure du corps d'amor-
tisseur,

& Retirer, en opérant lentement, pour
eviter les projections d'huile, 'ensem-
ble tige - pleton - palier,

® Vidanger lo eorps d'amortisseur sl
relirer le cylindro-support de clapets.
® Nelloyer solgnousement les picces,

REMONTAGE DE L'ELEMENT
DE SUSPENSION

Remplacer :

- sur le eylindre : le support de cla-
pets de compensation: retirer ce
support, en fraoppant légérement
sur le bord extéricur, el en mainte-
nant le eylindre & ln main (ne pas
e serrer dang un élau);

— sur Ilp Hige d'amortissenr: le joint
de tige, ainsl que les 3 joinis tori-
ques du paller & rotule et la ron-
delle d'apul de I'dcrou de ferme-
lure,

{Suiffer légérement ces joints
avant la mise en place. Ne pas les
vriller et velller & la bonne orien-
tation du joinl 532203 sur la lipe:
la face comportant un cordon cir-
culaire doit étre placée sur la ron-
delle concave (5323.10) d'a i du
ressort (voir planche « Dét d'un
amortisseur avant s).

& Neltoyer soigneusement lintérieur
du corps d'amortisseur et le refixer sur
le support B.0302G.

® Placer, sur la lige d'amortisseur,

I'entretoise B.0802 F de

— 176 mm de longueur pour:
404 du n* 4018318 au no 4.234.333,
4 J du ne 4500698 au n° 4.5306.712
qui comporient un resgort de butée;

= 175 mm+156 mm de longueur pour
tous les aulres iyvpes de 404,

® Visser I'écrou de lge jusqu'd ce
que Ja coupelle du joint de tige vienne
en appul sur le palier.

i

@ NMettre en place. dans le corps
d'amortisseur, le eylindre support de
clapets, nprés 'avoir netloyé soignen-
sement.

® Verser 330 em? d'Esso  Oleofluid
4D EP, ou UNIVIS 40, dans le corps
damortisseur,

® Introdulre lg¢ mdcanisme dans le
cylindre, l'enfoncer lentement, jusqu'h
mise en place de 'entretoise de palier
sur la partie supérieure du eyvlindre

® Visser l'écrou crénelé de fermeture
5346.08 (ou 09 ou 10) el le serrer entre
Tet® mkg a laide de la clé 8.0002 E

® Déposer I'écrou de tige et I'entre-
loise B.0902 F.

@ Contraler le coulissement et la ro-
tation de la tige d'amoriisseur el la
laigser & la position haute

® Metire en ploee la cage & billes
de la bulée de pivalement., la graisser
?!wc ESSO-MULTIPURPOSE GREASE

® Heposer le ressort comprimeé par
l'appareil B.0802 DE, en Interposant la
coupelle supdérieure de profecteur,

® Visser un dcrou neul de fixalion
supérieure GBI0.14 et le serrer avee un
couple de 5 4 ¢ mkg, A l'aide de Ia
clé combindée 80902 C.

& Deéposer apparetl de compression
du ressort §.0902 DZ,



REPOSE DE L'ELEMENT
DE SUSPENSION

& Présenter l'ensemble sous In dou-
blure d'aile. en orienfant le trou d'éva-
cuation d'eau de la coupelle de sécu-
rité wers lintérieur de In wvoliurd

® Vigser les 3 vis de fixation supd-
rieure el les serrer de 1,25 & 1.50 mkg.
® Obturer, 4 ['aide du bouchon en
maliére plastique, le trou central sur
doublure d'aile.

& Accoupler le bras AR nau bras AV,
placer le demi o Arlicone » ‘et la cou-

pelle, et =errer, & In main, un écrou
de fixation newf.
® Comprimer légérement le ressort

our permeltre la mise en place de
ane du bras arriére sur la iroverse,
engager cet axe, téle vers 'avant, jus-
qu'a la partie eranlée.

IX.

& Reposer la roue el serrer les écrous
i 6 mkg
@ Poser In vollure sur ses roues et
placer une cale de 21 mm dépaisseur
entre Ia butée de talonnage et la tra-
VETaE,
® Charger la volture, jusqu'i ce gue
celte eale soil coincde,
® Enfoncer 'nxe du bros arriégre el
serrer 'écrou de B & 8 mbkg. puls le
goupiller,

& Serrer 1'éerou de fixation du bras
AV sur le bras AR, de 3 & 4 mly ot
le freiner dons los deux fralsages du
bras AV,

& Accoupler la rotule du levier dde
connexion de direetion el sercer 'Gerou
de 5 4 55 mkg puis le gouplller.

® Rebrancher le flexible de frein AV.

® Purger les [reins.

FREINS

DESCRIPTION DES FREINS ASSISTES

- FREINS AVANT
THERMOSTABLES

PLATEAUX DE FREINS AV

Les freins avanlt Thermostables
comporient deux segmenis tendus qui,
n'ayant auecun effel  d'aulo-serrage,
necessifent impérativement une assis-
lance (fgz. B7).

Les segments de freins AV compor-
tant. chacun., deux boutonniéres de
forme différente., ne sont pas réver-
sibles, mais pour un méme colé seg-
ment supérieur et segment inférieur

sont semblables et interchangeables.
Mais

les segmenis pour cite D et

Fig. 87. — WVue sntérieurs d'un plateau
de irein AV G

1. Segments supérieur ot inférieur - 2, Cylin.
die réceplenr & double eliel - 3. Palnl fixe
du seqment supérievr en marche AR o du
segmenl inférisur en morche AV - 4. Ressorl
intérieur de roppel de segment 5. Ressort
exiérleur de roppel de segmeni - 6. Excen
trigues de réglage - 7. Poinl fize du segmen)
supdrieur eo marche AV el du segmenl
inférieur en marche AR.

segmenis J:uur cdté G sont simple-
ment symétriques (fig. BB el B9).

Au montage, Iexirémilé conire- cou-
ée du secgment doit &tre placee a
Fextéricur du plateau (fig. 90).

fa I'AV pour le segment supéricur

4 'AR pour le segment inféricur.

Les deux ressoris intérieurs (50
ifig. 80) de rappel des segmenis somt
différents des deux  ressorts  exté-
rieurs (4), ces derniers comportant
17 spires au licu de 26.

Les qualre ressoris intérieurs (5) des
freins AV G et AV D) sont iden-
tiques, mais les ressorts extérieurs (4)
des freins AV G ot AV D sont diffe-
renls, en raison de Vorlentation de la
boucle d'acerochage sur le point fixe.

Yoici les numéros PD des ressorts:

freins | freins
AV G | AV D
ressorts inlérieurs . 437515 [4.375.15

437517 [ 4.375.18

!

Fig, 8, — Bogmenis do Ireins AV G [2).

!

Fig. 3. — Segmenis de ireins AY D [IL

ressorts extérieurs .

- -

Fig. 90, — Orisniotion des méchoires
ol ressoris de rappel.

Nota. — La pose el la dépose des
rezsoris intérieurs de rappel des seg-
menls de Ireing AV Thermostables
nécessilent  lutilisation d'un  crochel
special BHEM & commander a la
TUPAC ou a la 5té Fenwick.

REGLAGE DES FREINS AV

11 est imperatif de tourner les carrés
des exceniriques de réglage dans le
sens de rolation. en marche AV. de
la roue.

Pendant le réglage des freins AV,
ne jamais faire fooprmer la rouve dans
le sens de rotation en marche AR.

CYLINDRES RECEPTEURS AVANT

Les 4 cvlindres récepleurs des freins
avanl szont identiques (réf. Lockheed
6521.323).

Fig. 81. — Détail d'un ﬁyl:n:hc :!Ecuplll.ll AV

|. Pisions aovec coupelle 4418.14 - 1. Coeun-

polles 4415.11 - 1, Ressoris 4411.07 - 4. Capua-.

chons 4422.09 - 5. Pastilleo métallique salidaire
du corps de cylindre.

chacun, les pidces

lls comportent,
légende de la

mentionnées dans la
figure 91. .

Le démontage des « Lcdres récep-
leurs AV nécessite obligatoirement
leur deépose, les pistons (1) ne pou-
vant étre relirés lorsque le cy¥lindre
est fixé sur le plateau de frein



TAMBOURS DE FREINS AVANT

Les tambours de freins AV Thermo-
stables (n® PD 4246.35) sont, apparem-
ment. ldentiques & ceux des freins AV
Twinplex de @ 280 mm (n® 4246.30)
mais Jeur jonte nervurée est en fonte
i haute eonductibilité thermique, pour
augmenter leur coefficient de refmi
dissement.

Afin de permetire leur identification,
ces tambours comportent sur leur face
et diaméiralement o deux
empreintes (1) (fig. 82) venues de
fonderie, de forme reclangulaire ou
oblongue.

ceés lambours doivent &tre mon-
tés sur les voitures & freins Thermo-
stables.

Nola. — L'équilibrage de ces {am-
bours est réa 4 l'aide d'une masse-
lotte (2) rapportée sur le disque (au
lieu d'étre obtenu par fraisage sur
la jante).

eite masseloite risque, selon Ia
position ﬁu’altn occupe par rapport aux
fumum e fixation de roue, de géner

montage des roues i rayons.

En conséquence, en cas d'adaplation
de ces roues, i1 est impératif de s"assu-
rer queé lo masseloite sur le tambour
ne touche pas un rayon.

FUSEES AVANT ET COUPELLES
DE REJET D'HUILE

Le contour extérieur des fusées AV

€l des coupelles de rejet dhuile a été
pour gﬂmltu le montage des

plateaux de freing AV Thermostables.

Celte modification a é1é appliguée
début juillet 1964 sur tous types 404,
pour tion de montage

Les fligures 93 et 94 permetient
diﬁmuﬂer les fusées du premier et
du deuxiéme montages, les a5
et 96 les coupelles de rejet d'huile

Lea fusées AV et lezs coupelles de
rejet d'hulle du premier moniage ne
peuvent éire montées sur les 404 &
freins Thermostobles.

“f’ 91, — Tambour de {rein Thermostchle
+ Empreintes d'ldentification - 2. Mosse

1Ne P.D. 4221,14

AV.G. 3644.34
AV.D. 3645.38

Fig. 8. — Fusde avant du |~ montage.

Ne P.D.

AV.G. 3644.42
AVD, 3645.45

Fig. ¥. — Fusés avos! du 1' momloge.

Ne P.D.

Ne P.D. 4221.17

A gauche ; Flg. 95, — Coupella de rejet
A drolte nh:u' = ":':::nu- de refst
1 Fig. e
d'hulle I* montage.

FLEXIBLES DE FREINS AVANT

Contrairement i ceux des freins

Fig. 97. — Plateau de [relan Thermostable
AV drelt.

Thermostables sont reliés aux cylin-

dres AV par lintermédialre d'un raec-

cord orientable (1) (Ag. 87).
Leur sens de montage est & respecier

impérativemeant

— raccord de flexible (1) monté en
bas du cylindre AV et incliné de
45 environ par rapport & I'hori-
zontale,

— tube de linison (2) monlé comme
Iindique la figure %7,

— vis de purge (3) moniée en haut
du cylindre AR.

Il. - FREINS ARRIERE

La pression hydraulique élant plus
élevée, par suite de I'adoption du sys-
téme d'assistance, les freins AR ont
élé élargis de 10 mm pour augmenter
la longévité des gornitures et le dia-
métre des cylindres récoplours a été
diminué : 16 mm (au leu de 254 mm).

De plus, les Ptnlnnuu comportent un
obee dévocuntion s a (fg. 98) et les
ressoris de rappel des segments sont
en fil de plus petit dinméire.

Les numf D des pléces des pre-
mier et deuxitme moninges sont spéei-
fits dans le 'I:n.bl:ruu ci-dessous :

INTERCHANGEABILITE

Les enzembles de frein: AR des deux

Twinplex, les flexibles des freins AV 500000 ne sont pas interchangeables.
—_——— —— —
Diésignation | Premier montage |Deuxiéme monta

| Plateau de frein (G) ........... .. | 421117 421122
; 4 3 4212.16 4212.22
2 Segment tendu garni ............. 4236.24 4231632
4 Segment comprimé garni ......... 4235.23 423542
4 Ressort de-rappel ......co0coiuaas 4375.13 4375.16
& Cylindre AR (comprenant) : 4402.00 4402.14
eapuchons  ......... 4423.07 442308
platone . ..o..iiinit 44240.04 4420.07
coupelles . .......... 4416.02 4416.05
ressort ......-.oio.- £412.03 4412.05
§ Tambour AR cuvaeivisiasonsnvinms 4248.18 4247.10
nécessaire normnl de réparation g 4440.01 44409.05
nécessnire simplifié de réparation . 4449.02 4449.08




PEUGEOT 404
1963-19464

Cleontre : Fig. 98. — Plateau de frein ARG
[deuxidme montage)
L. Ploteou & bec - 2, Segment {endu garni -
3. Segmont comprimé garal - 4, Hessort de
rappel - 5, Cylindre (¢ 16 mm - 6. Tambour
largeur 4% mm,

]

e Y

I1l. - SERVO-FREIM
A DEPRESSION HYDROVAC
{Réf. Bendix 292.925)

Le servo-frein Hydrovae est un ap-
pareil  servo-hydropneumatioue  ulili-
sant, pour son fonclionnement, la da-
pression  existant dans la  tubulure
d'admission du moleur et Ia pression
almosphérique.

Cel appareil, constitué d'un ensem-
ble compaet fixé sur la doublure d'nile
AY G, comprend :

- un cylindre & dépression (1) (fig.
89) formé par deux demi-coquilles
en idle emboutié, entre lesguelles
est serrée une membrane le sépa-
rant en deux chambres: :

— la chambre (a) soumise a4 la
dépression, ‘grice 4 une canali-
gation qui la relie & la tubulure
d'admitsion du moleur, étant
munie Hun clapet anti-retour,

HYDROVAC - MANOCONTACT - ETC...
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Flg. 99, = Bervo-lrein Hydrovac,

conslitue une réserve de wvide.
assurant une assislance pour un
freinnge nprés V'arcdél du mo-
leur;

In chambre {b) esl mszc en
communication avec In pression
atmosphérique par Uintermé-
diaire de la valve de commande
{2} et de la canalisation de
transferl:

- yn cvlindre hyvdroulique asservi (4)
comportant, & son extrémité, un
support de elnpet de pression rési-
duelle (5} sur lequel vient se vis-
ser le contacleur de stop. Ce cylin-
dre est en linison par des canali-
sations  intérieures et extérieures
nvee e maltre-eylindre de frelnage;

— un filire d'enirée d'air (3), main-
tenu par une grille el un circlips;

— un mano-contnel de dépression (63
signalont une défnillance éventuelle
de aszistance des freins. en met-
tant en circult une lampe-lémoin
du tablesu de bord, lorsque Ia dé-
pression dans la chambre ia) de
I'Hydrovac est inférieure & 0350
Em/em?® ou « bar ».

Importani. Le rapport damplifi-
cation de I'Hydrovac ¢lant de 7. l'ab-
sence d'assislance du freinage corres-
pond & une f1'!1':1‘!!: importante de lef-
ficacité des freins.

1l est donc impératif de ne jamais
utlfiser ln wvolture moteur arrélé ou
moteur non entralné par la transmis-
sion.

ENTHRETIEN DE L'HYDROVAC

L'Hydrovae ne nécessite aucun en-
tretien particulier, & 'exception du
filtre d'entirée d'air qui doit éire rem-
placé tous les 18000 km (plus souvent
en pays poussiéreux). Il ne doit jamais
étre hufle.

IV. - MAITRE-CYLINDRE

Le maitre-cylindre des 404 & freins
assisiés o un diamétre de 1 ¥4
131,75 mm) (au Heu de 22 mm). Il ne
comporie pas de clapet de pression
résiduelle, puisque celui-ci est placé
@ ln sortie du cvlindre psservi de I'Hy-
drovac

Fig. 100. — Vue ea coups du moitre-cylindre
1. Piston avec coupelle (1) n* 4821.12 - 2. Cou-

secondaire 462208 . 3. Coupelle princi.
pale 461903 - 4, Ressort 461811 - 5. Rondelle
butée du piston 462408 - & Circlips 4625.02
Sculflet 4619.0% - Hk':ﬂni!' normal  de
réparatien 463116 - Nécossaire simplifié de

réparailen 4832.10.

Sa fixation inféricure sur le sup-
port de pédales est nssurée patr une
vig Allen de 8 =25, nu Heu d'un goujon,
pour faciliter son montoge (g 100),

La lige de poussée de ce maitre-
evlindre  (fg. 101} est plus  courte
(121 mm aw lew de 125 mmd) afin
d'abaisser de 20 mm Ilan pédale de
freins,

Cetie derniére moedification a enirai-

né le remplacement de la vis de bulée
de pédule de fréin (Tx31) par une

vis plus Jongue (7x34) n®* PD 2147-03.

— 8% —

Ly

o

Fig. 101, Nouvalle tige de poussde,

RESERVINE DE
DE FREINS

LA

Lo réservair de liguibde est
dun bouchon enmg 1
contaciegr gm elant rel
lrmnm de depression ri
bord. siennle une hais
nivean du liquide r!-m* :-'

equipé
un fintleur
a la lampe
Inbleau de
sensible du
reservoir

LIQUINE DE FREINS

Comme noys 'nvons signalée au eho-
piftre o Coarnclérigiigues détuillées s,
le liguide & ullliser pour les 404 &
freinage nssistd doll Slee exclusivement
du Lockheed HD 43* (¢olléd dont le
point d'ébullition 1rés élevé convient
parfnitement pour ece tyvpe de freins.

{(Une vignelle, avec inseription en
rouge, est dallleurs epllée sur le ré-
servoir.y

PURGE DU CIRCUIT
HYDRAULIQUE

La purge du circull hydraulique des
404 a freins nssisiés doit &re réalisée
impérativemenl aver un appareil
ARC 50 réglé & une pression de 15 a
2 kgfcm? (ou barg). afin de chasser
complétement 'nir des eanalisations
hautes du cireuil. (La purge « au
pied » nécessiternit trop de manoeu-
vres el de lqulde de freins, environ
2 & 3 litres)

VERIFICATION DE
DE LA PEDALE

LA COURSE
DE FEEINS

La course de lo pédnle de freins doit
cire impérativement vérifice apros les
premiers 1000 km, puls  tous les
G000 km, en opérant comme suit
® Metire le moleur on marche of
accelérer 2 ou 3 folx pour oblenir une
dépression maximale dans I'Hydrovac,
puis laiszer tourner le mofeur au ra-
lenti.
® Mesurer la hauleur, au
Ia pédale de freins
® Appuyer sur la pédale de freins
jusgquau point de saturation de I'Hy-
drovac qui nécessite une pression plus
importante sur lo pédole (B0 kg au
lieu de 20 kg environ),

& Maintenir la  pédale dans
posilion el mesurer sn hauleur,
& Délerminer, ningi, In course de Ia
pédale  telle ne doit pas  dépasser
6 mm},
® 5i la course relevée dépasse (0 mm.
régler les freins el sl, aprés réglage.
In  course est encore supérieure 3
G mm, purger le circuit hydraouligue
avec un ARC 50,

repos, de

coelle



CANALISATIONS HYDRAULIQUES

Comme nous dvons slgnalé, les
tuyauteries des 404 3 freins assistés
sont de plus petit diamélre

En uence. foules les piéces
accesanires sonl spéciales ¢l ne sont
pas interchangeables séparément avec
celles des nutres modéles.

COMMANDE DE FREIN A MAIN

L'implantation de I'Hydrovaoc a né-
cessité la modification de la“forme du
conduit de frein a m:m el du levier
de commande de freins AR.

La modification du conduit (plus
rour!, longueur 1507 mm au lien de
1570 mm) a entrainé le montage d'un
nouvenu ressort dappul de la tringle
de débravage (28 spires au Heu de 33)

fel de longueur Hbre 897 mm au lew
de 75 mm).

Les numéras PD des pidces sont spé-
cifiés dans le tableau ci-deszous.

INTERCHHANGEABILITE

Les leviers de.freins AR des deux

PEUGEOT 404
1963-1764

4k

mais le conduit de frein & main du
2" montage peut dire montd sur les
autres 404, 4 condition de remplacer
également le ressort dappul de Is
tringle de débrayage.

Aprés épulsement du stock des con-
duiis du premier moniage, la DP.D,
ne liveera plue que des conduils

montnges ne sont pas inlerchangeables, n® 4745.15.

— —— —————— - I-.-— ————— - —

Désignation | 1= montage 2= montage |

{.undu.lt de frein & main .. v 4745.13 474515
Levier de commande de freins AR .. 4764.14 4764.15
Hessort d'appui de tringle de dé-
B T T 2159.06 2159.00
- — — — — e — —

- EQUIPEMENT ELECTRIQUE

PROJECTEURS

Les projecieurs gui tzuipl:nt les Peu-
geot 404 dans leurs differentes versions
sont du type =3 fajscenu de eroise-
ment européen unifics el d'origine :

— Marchal, type Equllux, référence
CE-E2-109;

— Duecellier tvpe Eurocod, référence
179-E2-133 ou 1T9-E2-1 Sﬂ

Ensemble de leux arciéce.

Fig. 101.

Cibié, réeférence E2-105, E2-180 ou
E2-141.

La déviation du faisceau code est
obtenue par 'emplol d'une lampe spé-
cinle décalant In moitié du faisceau de
15 pu-dessus de In ligne horizontale,
L'emploi d'un appareil de controle est
absolument nécessaire pour régler les
projecteurs (Réglolux Marchal, Ré-
gloscope Cibié, ele..).

Réglage

Déposer Ta lunelte du projecteur en
la tirant vers =oi, par les deux frous
inféricurs.

n) Réglage verlical:

Marchal, Ducellier: agir sur la vis
supdrieure.

Cihié: agir sur lu vis inférieure.

b Rr.;la;! latéral : agir sur une des
vis latérales.

BIGNALISATION
Avant

:]Lglmllnt: et lanternes avant
sont groupés dans la méme lampe &
deux filaments.

Nota. — Depuis la 404 no 4.001.506,
le fil n* 54 (volr schéma) d'allmentn-
llon des lanternes est monté avec le
fil n* 26 des lanternes arriére.

Arrigére

Les feux arriére (dont les différenis
verres  sont  maintenant  amovibles)
comprennent (g 1032):

Fanction Couleur
A la partie supérieure .......... veus Clignotant 1 Jaune
F e | e e e = Lanterne 2 Rouge
A la portie inférieure . ........ .00 Stop 3 Rouge

E lassification ducumenlalra ol rednnuun de P 5rluu!t

— 53—



EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION DES 404 PEUGEOT
AVEC MOTEURS A ESSENCE
‘D’OCTOBRE 1964 A MAI 1965

notre Revue SERVICE Diesal.

Dans noire darnlére Evolution, nous avions dataillé les principales modilications
apparues sur les divers modéles Pougeol 1965, mals depuis leur préseniation au
Salon 1864, certoines améllorallons de détall onl encore &6 apporiées par le
Constructeur ol nous nous proposons de lea examiner icl en suivan! l'ordre habituel
de nos Etudes. soul en o8 qul concerne lem motlours Dissal Indenor donl s‘accupera

CARACTERISTIQUES DETHILLEES

l. — MOTEURS

I°) MOTEURS A ESSENCE
A CARBURATEUR

MOTEUR XB 5 SUR COMMERCIALES 404 U 6

MNous avons signaléd que les Commercicles 404 UE élaient
équipfes depuis lo n® 4.720001 dun moleur XB 5 d'une
pulssance fiscale de 8 CV, d'une cylindrée de 1468 cm?
avec un ropport velumétrique de 7.5 @ 1.

A partic des numdres de série:

4 UEDa s 4.733.300
‘404 U 6 D & D} 4.733.207
le rappert voluméirique o élé porté a 7,75 & 1, 1

Pour cela, l'épaisseur de lo l8le des pistops a 6lé aug-
mentés, mais los performances el oulres coroctéristiques du
mateur sont restées Inchongéss.

Pear identification des pisions el inlerchangeabilite, ee
reporter au chapilre « Coneeils Pratiques e,

BEGMENTS PERFECT-CIRCLE
A parlir des numéres ds série

404 5.163.745
404 SL 5.164.137
404 1 4.535,827
404 C 4.498.535
404 L 4.850.500
404 break 4.860.378
4 U6 A 1.925.243
404 UG 4.746.433

des segments rocleurs PorfectCircle ont été monlés en mem
plocement des segments clossiques en fonte.

Roppelons qus des segments roclsurs Perfect-Circle étaient
déir montés sur Ja  tolalité des pistons équipant les
moteurs XCKF 1 (& injection d'essence] e sur 90 % des
moteurs 8 CV XC 5, depuls les numéros de série:

4 597.001

404 4.400.001 404 C
404 L 4.838.001

404 ] 4.528.001

2*) MOTEURS A INJECTION

D'ESSENCE
Nous avions signalé que, @ partir des numéros ds sério:
404 XF 2 4.570.001 ot
404 CKF 2 4.594.001

un motour @ injection d'essence d'une pulssonce de 96 <h
a remplacé le moteur 85 ch primitivement monfe.

De ce [omit, équipement dinfectlon o eté modifie; nous
avons signale l'adjonclion d'une électro valve, le montage
d'une nouvelle pompe dinjection Kugelfischer, ote..

Les précautions spdcioles & prendre pour le conirole de
{onctionnement, la dépose ot la peee de ces differants appa
rells seronl indiqudes aou chopitre = Conseils Protiques s,

Voloi, par aillours, quelgues précisions complemenlairer
concernonl les orgones des moteurs XCKF 2.

COUSSINETS DE PALIERS

En rolsen de 'ougmeniation de puissonce, les coussine's
do pallere sonl rocouverls d'un allioge special au plomb
indium qu'il eonvient dutiliser obligoloiremani.

Epaiseeur des coussinels:

origine: 1,884 & 1,300 mm n® D115.66
I™ réparation: 2044 a 2050 mm n® 011583
2* réparction: 2144 & 2,150 mm n® 011584
Jou digmeétral théorique des poliers: 0053 a 0,105 mm,

CULASSE

Apres surfocage, la houleur mini de la culosse ne doll
pas descendre cu-dessous de 92 mm

i B



SOUPAPES
Le diométre des tées de soupopes o &8 oooru
socupapes d'odmission 41,5 mm
soupapss d'échappement 35.5 mm

Diométre des figea de soupapes: & mm.

RESSORTS DE SOUPAPES
Voicl los coractecistiques des ressorls de soupapes :

Ressorl extérisur Reasort inlérieur
n? 0952-12 n® 0952-11
Hauteur libre 48,4 mm 428 mm
Dicméire du fil 4 mm 2.8 mm
Houtetr sous
charge s ««cavuvua 332 mm sous 45 kg|297 mm sous 223 kg
Sona de mcu::h:tl;elr Spires @ pos reduit colé culasse

POMPE D'INJECTION

A paorlir des numéres de seérie:
404 KF 4.570,001
404 CKF 4.584.001
e'agql-d-dire depuis le monlage des moleurs d'une puissonce
de 86 CV (typz XCKF 2) une nouvelle pompe d'injection,
merque Kugeliischer, type PL 004-104.02 o 66 adoptée.
Pour connaifre sa description el son enlrelien, se reparier
an’ chapitra « Canseils Pratiques s,

FILTRE A ESBENCE

A partir des numeéros de série:
404 KF 2 4.573.056 et
404 CEF 2 4,594 BAE
un fillre conique, en nylon, placeé & V'entrde de la tuyauwlecie
métallique d'arrivée & la pompe: d'aolimeniation, o remplace
Iz filtre cylindrique disposé précédemment dans le raccerd
d'arrivéa,
Volr ou chopitre « Caroctéristiques Détaillées s,

ALLUMAGE

Sur les moteurs d'une puissence de 95 CV équipés de la
nouvelle pompe, le systéme d'ollumage a”dlé modifié.

ALLUMEURS

Les allumeurs, toujours de construction SEV ou Ducellier,
ont une courbe d'avance du fype M 42,

Toutefois; l'angle de came: 57 + 2° et le peoint d'avance
initigl (11® cu 0,85 mm sur la course du piston) indiqué por
lintreduction d'une bkroche de 8 mm dans le lrou en haut
ot i dreity du carter d'embroye sont inchangés.

Voir les courbes d'avance au chapitre « Conseils Profi-
Quas =,

BOBINE D'ALLUMAGE

Lo bohine d'dllumage, d'origine Ducellier, est du type
ESH 30,

BOUGIES

Les bougies, a culot long, sont d'origine Marchal ou AG.
Toulelois, si les bougies Marchal type 35 HS sort inchangées.
les bougies AT d'abord du type 43 XL sont depuis les
numeros de sarie:

404 EF 4.563.420
404 Cab KF 45824912
404 Cou KF 4.592.916

du type 44 XL,
Ecartement des élecirodes : 0,50 & 0.55 mm

Nole trés importanl, Lo montoge de bougies non appro-
prides peut enttainer lo destruction du masleur,

PEUG]EESTAM QTD
V. - PONT ARRIERE

CARTER NERVURE

Mous avons signalé que le pent arriére 3 X 21 a grond
ontr'oxe (1016 mm) monté sur 404 C, 404 EF et 404 CKF o
16 montd sur lea Buper Luxe & corburateur (404 SL} depuis
le n® da serie 4.414.914,

A partic des numeéres de sécie:

404 BL 5.136.030
404 J5L 4,535,279
404 C 4,498.333
le pont AR 5 X 21 comporiant:

— carler norvdare,

— roue de pont élargle (43 mm au lew de 39 mm).

- gnsemble de différentiel (sctellites, planélaires el co-
ruilles) des dérivés 404,
— arbtes de ponl de diométre oecru du cété des canna-

“lures (emboul @ 286 mm ou liew de 244 mm)

o &l monté sur les Berlines SL, Cobriclats et Coupés 404 &
carburateur pour unificolion avec les 404 @ injeclion d'essence
ol les Berlines 404 Diesal qul en sont équipdes, ncuz Vavens
dit. depuis seplembra 1964,

Doulre porl, a partir des numéros de sarie:

404 L familiale 4.855.313

br=ok 4.855.132
404 U & 4.742.041
40¢ U6 D 4.909.027

le carter de pon! el scn couvercle nervurés onl ete monlés
sur les Familiales et Break 404 & essence pour unilicalion
avec les Fomiliales 404 Diesel dguipdes du moteur [nde-
nor XD B8 depuls seplembre 1964,

Se reporter au chapitre « Conseils Praliques s pour
connaitre les numéres FD des pigces o los problémes d'in-
lerchangeabllité,

COQUILLES DE DIFFERENTIEL NERVUREES
A partic des numires de série:

4D4 SL 5.140.410
404 J5L 4,535,459
404 KF 4.578.363
404 D 4.808.777
404 C 4,438,415
404 CXF 4,505,523

familiale 4.857.883
404 L koo 4.857.980
404 LD 4,880,787
404 U 6 4.745.144
404 U B D 4,909,444

ot souf sur les 404 Berlines @ corburgjsur, des coguilles de
différentiel plus épaisses de 4 mm onl &té montées sur fous
lea pents AR a corter nervura.

En conséquence, les boulons d'assemblage du différantisl,
toujours d'un, diométre de 12, mm, mois d'une longueur de
70 mm [gu lieu de 63 mm! ne sont plus freinas.

Couple de serraga de cas boulons: B @ 9 m. kg (inchangd).

Se reporter au chapilre « Conseils Praliques » pour trou-
var les coractéres d'identificotion des deux montages et
les problémes d'interchangeabilite.

COUFLE DE 5 x 21 AU LIEU DE 4 x 19
SUR COMMERCIALES DIESEL

A partic du n® de sdrie 404 U 6 D 4.209.501, les commer-
cigles 404 Diosel sont dquipdes, por suile de l'adoplion du
meteur XD 88 (en remplacement du meteur XD 85) d'un pont
arriire dont lo couple osl de 5 3 21 ou lisu de 4 x 19, afin
d'augmenler la vitesse moximale (115 km/heure ou lieu de
110 km/heure) fowl on diminwanl la consommation de combus-
tible (85 I au lieu de 9 1./100 km)

En conséguence, le couple do la i{ransmission de compteur
est de 8 % 17 au leu do B % 19 et l'arbre de transmission
de 1,B68 m de longueur a été remplacd por celui de 1,876 m
des Fomilicles Dissel équipées du mémo pont.

B —



Vill. — SUSPENSIONS
AV et AR

SUSPENSION AR DES FA.IIH.LIM.EB.-
COMMERCIALES ET BREAE B.L.

A partir des numercs de serie .

404 L 4,852,164
404 LD 4,980,055
404 U 6 4.738.855
404 U B D 4.908;382
04 U6 A 1.923.440

404 break 4.855.001 (débu)
une troverse en tole emboulie de 2,5 mm d'époisseur, sur
laquelle zont fixds la ‘barre stabilisatrice =i les amorlisseurs
AR, est interpesée enire le ploncher et les ressorts AR, par
Uinlermédiaire de coupslles cooutchoue, ofin  d'oméliorer
l'insoncrisation, en isolanl Io corrosserle des vibrotions de
fransmission ot de suspension, .

L'adeption de colle traverse a nécessité le monloge d'un
nouvesu supparl inférieur de ressorts e d'omortisssurs AR,
d'une  baorre stabllisalrice plus courls de 4 mm el de
silasiblocs pleins, ou liew d'olveclés ainsi que la modilico
tion du plancher AR, de la tuyautere arrigre d'échoppe-
ment of des conolisations d'essence ou de gos-oil,

Do plus, sur les Commercioles, les ressoris AV, bten
quayani toujours une [exibilité de 34 mm/100 kg, on! une
houleur sous charge augmeniée d= 7.5 mm, ofin de rétablic
I'masietta de la wvaiture.

Paur connaitre lea délaile des ancien =! nouveou montoges
et les poseibilités d'interchong=abilité, se reporter au che-
pilre « Conseils Proliques .

IX. — FREINS

FREINS THERMOSTABLES 5UR BHEAK
ET FAMILIALE 404 A CARBUHATEUR

A partir des numércs de série:
[dérbut ‘séris)

en aptiocn
404 Break SL 4.855.002 {debut seria)
404 L (D & G 4.855.213

404 LD & D) 4855301 { @0 option
lez freing thermostables assistes d'un Hydrovoe, ainsl que
des fouss ojourées ont éle moniés sur lous les Breoks 3L
depuis le début de série =1, en opfion, sur les Familioles 404 &
carburateur.

L'odoplicn des freins thermosiehles @ nécessité le meontoge
d'un réeervoir a vide d'une copacité de 5 litres fixé sur lo
doublure d'oile AV G et brancha on sdrie ooire I'Hydrowvac
et la prise de depression.

Le maitre-cylindre et log [reins AV sont |denfigues o ceux
des modéles déja dquipés de irelns thermesiables,

Les frelns arribre, da mémes dimenslens gque ceux des
dérivés a froins Twinpley, son! équipés de garnitures Mintex
M 35 {gu leu de Ferodo 4 2] ef d'un cylindre de roue de
17.5 mm (ou lew de 28,57 mm).

Pour frouver plus de détails sur les deux monioges, se
roparter au chapilre = Consells Protigues »,

RESERVOIR DE VIDE

A partir des numéros de série:

MDaG 5.129.3714
404 5L 5.128,248
404 ] 4,535,244
404 XF 4.575.852
404 C 4.458.344
404 CKF 4.395.135

un teaaevoll @ vide, d'une capacité de 5 litres, a 614 monle
ey série entre lo prise de depression et 'Hydrevas pour
unif:ication aver lo Familiole 404 a carburcleur ef le Break
qut en sont déja équipés depuis novembre 1964,

Cette modification @ nécessité ls montage d'un Hydrovac
sans. clapet de retenue, calul-ci élant désormais ploced sur
le réserveir @ vide, dans la dérivation da l'embeut de priss
de dépression allant ou moteur,

Le résarvoir 4 wids est fixéd sur lo doublure de aile
avont G. ;

Nota. — Il n'y o pas lieu d'envisager do modifior 1'Squi-
pement des voitures a freins thermostobles antérieurement
canstruites.

Pour t{rouver lidentificalon des deux monlages, so repor-
ler au chapilre « Conseils Pratiques s.

TAMBOURS DE FREINS AV TWINPLEX DES BERLINES

Les Berlines 404 a [reins ovant twinplex sont, actuelle-
ment, équipées indifléremment de tamboura avant de deux
modéles, les uns sons repars, les autres compartant 2 repéces
deml-fraisds of diomeétralement opposés, sur le bord de leus
face extérieurs,

Ces deux modéles de tombours, dillérents de ceux on
fonte, & haute conductibilié thermique {pour freing thermos
tobles) sont égalemeni dillérents enire eux par leurs coroc
téristigues matallurgiques.

En conséquence, ces lombours n'ayonl pos le méme cool-
ficlent de [rettement, il esl imparatil de ne monter, sur lo
méms voilure. gue deux lambours AV identiques, afin d'évi
fer lea risques de dépert au frelnage.

CYLINDRES RECEPTEURS AVANT
A partir des pumeéroas de sérle:

404 5.057.594
404 ] 4.530,002
404 Ir 4809343

les Berlines & freins twinplex ont été équipdos

17 de cylindres recepleurs avant de & 30 mm aqu lieu de
28575 mm pour unificalion avec les dérvées & Ireins
twinplex ;

27 do conglisations hydrouliques ARMCO de plus [aible dic
metre (3,34 X 4,76 mm ou liew de 4,85 X 5,35 pour uni-
ficotion avec leas voilures a freins thermestables ;

3® de lreins arriere elargis (45 mm ou liew de 35 mm)
comporiant
— les plateaux et les tombours de freins: AR des Berlines

lhermostobles iplateau avec bec verseur) of lambour de
73 mm de lorgeur au leu de 60 mm),

. des segmen's garnis de Fercde 4 Z, mois de 45 mm
de largeur {au liez da 35 mmk .
gomiture tendue de 192 % 45 mm (ou lieu de 200 x 35),

garnifure compfimée "de 240 X 45 mm lou lleu de
250 x 35}

— dos  cylindres recepleurs AR da méme digmétre
{254 mm), mais avec frou jaroudd e vis do purge de
plus palit diamétre, en raisen de 'edoplion des tubes
Armocg,

CANALISATIONS HYDRAULIQUES
SUR DERIVES A FREINS TWINPLEX

A partir des numeros de sarie:

404 L 4.854.910
04 U & 4,745,939
404 LD 4.981.020
404 UsD 4909573

les Fomilicles ol Ccmmercioles: & freine AV lwinplex onl &é
éguipies dgalement de tuyoux de frelns Armeco do plus petit
diameélre, pour unificction avec les Dérivés & ireins thermos-
tables. Celle medification o nécessilé le remplocement des
eylindres rdceplours, dos tuyoux {lexibles et des roccords.
Se roporter ou chapilre « Conseils Protiques » pour trouver
des lableoux d'idemtilication des piéces des deux montagas.

R,



LIMITEUR DE PRESSION DES FREINS ARRIERE

A parlir des nemdros de sdrie
404 4.498.433
404 CKF 4.595.631
un limiteur de pression hydroulique deg freins orriére, faré
& 6525 kg/cm?2 (64 bars) est fixé sur la bride du lube de
poussée des Caobriclels ol Coupds 404, en remplacement du
raccord @ 3 voies,
Ce montoge a nécessité le remplocement des piders sui-
vantes :

= luyau infermediaice AR,

PEUGEOT 404
1945

RTH

- luyau d'alfmentation de frein AR G,
= {uyou d'alimenlstion“d= frein AR, D..

= foocord 3 vaoles,

— goujon supérieur de lixation du ubs de poussde.

o
-

Se reperter ou chapitre « Conseils Pratiques = pour irouver
les tableaux d'identilication des deux montoges of les pessi

Lilités d'interchangeahilité.

Xl. — DIVERS

PRESSIONS DE GONFLAGE DES PNEUS

ki 2
Typea Carrosseries Dimensions Marques Fm::l.rnn.l. | 2 fﬁlm
| | 165 x 380 Ordingires {loulea moreues) |
165 X 380 X Michelin § Lo RRES
165 % 380 8P Dunlop spécial {
404 ot 165 = 380 V 10 Kléber Colombes ! 1,600 1.800
104 KF _ 165 = 380 V 10 (FB) Kléber Colombes (ilancs blanes) |
165 x 380 XA 2 Michealin | 1.450 | 1,600
165 » 3B0 SP Sport Dunlop | 1.700 |
165 » 380 V 10 GV Kléber Colombes (grande vitesse) i' i1 1,000 |
: i Berline i
i 165 % 380 OCrdinoires (toules margques) 1404 1.600
i 165 »x 380 = Michelin 1,500 | 1,600
165 x 380 &P Dunlep 1,700 | 1,300
A0 D 165 » 380 V¥ 10 Klgber Colombes 1,700 I.800
165 = 380 V 10 (FB) Kléber Colombes (lloncs blancs) | 1,600 LEo0 |
135 X 380 XA 2 Michelin | 1eao 1500 |
| 165 » 3BO SP Speri Dunlop 1,700 1.900 |
|
404 1 165 % 380 = Michelin 1,400 2,200 {
185 % 380 = Michelin 1,600 2.100 [
3 Familiale ]
404 LD 165 x 380 % Michelin 1.500 2,200
| 185 » 380 x Michelin 1,800 2400
|
165 = 380 Renforcés (foufles marques) 1.600 2,500
404 1F6 Commerciale 165 x 380 x Michalin 1,400 2.200
el break el hreok 165 = 380 VD Kléber Colombes 1,600 2,500
185 = 3R0 x Michelin 1.800 2,500
|
| |
165 » 380 Renforcds (loutes margies) 1.700 2500
| 404 UGD | Commerciale 165 x 380 x Michelin L R R
| 185 x 380« Michalin |.&00 2.300 f
: |
165 % 380 ¥ Michelin | 400 | LE00 |
165 = 380 5P Dunlop Spécial E 1600 1800
| 404 C Cakbriolels 165 » 380 VD Kléber Calombes ) : | !
el 404 CKF | el Coupés ( 165 = 380 XA 2 Michelin 1,450 1,550 |
| | 165 » 380 5P Sport Cunlop
165 » 380 V' 10 GV Kleber Colombes (arande vilesse) { 1,98 1.800
| | i e X 8 o




CAPACITES DE REMORQUAGE
DES DIFFERENTES VERSIONS DE LA 404
Sous réserve du respect de lo limitolion de witesse, fixes

impétativement o 80 km/h, les copocités de remorgquage des
modéles octuels de 404 scni les suivanies:

rlE 1 o e =
Poids tetal reulant
T de vibicul Pnﬁll-l:'m h' 1 |
404 1.000 ' 2.580
404 C 1.000 2.505
404 D 1.000 2660
404 L 1.200 | 3.050
04 LD 1.200 | 3,100 .
404 UB 1.200 3.025
{ 404 UED 1.200 | 2,100
- — - R

Pour les véhiculea déja liveds, des allestalions serent re-
mines eux usagers qui en feronl o demande & la Direction
— Aprés-Vente PeugestBP 1 — Paris (169 en indiquant lours
nom o adresse aingl que lo numéro dans la série du lype
de leur wvaoilure,

COUPLES DE SERRAGE

Pour compléter la nomencloture de couples de serrage que
nous ovens publiée dans la premiére portie de notre Etudo

ionvier 1962). woicl les derniéres préconisotions (nouvelles
ou rectifiees].

Moleur @ corburaleur m kg
Boulon de bielle ...... Sivamiens A EAS
Vis de contrepoids de nleh‘equm 5546
Vis de fizxction de walant . Crnimiaieviave AN
Vis d.r-qhqudunllhﬂemm ............. 1.25 & 1,75
Ecrou de [ixation poulie de pompe @ sau ..... Iad
Vis d'ossembloge du filtre & huile ........... 142
Bougle dallumage ..........cccoiveennrenns 2543
Vis de lization de dynamo .......o.ooovnnn.. 445
Support avanl MOEE .......cecreisnanrenes 3445
Molour @ injection d'essence (particularitas)

Fixation pompe d'injection ........ T |

Fixation plgnon d'entrainement sur pomp& PR 1.
Fixation répartiteur sur pompe ... 075 a l
Vis d'assemblage boitier puvlllunmpurtltaur 125 & 175
Eerou clapmt de refoulemant _.._.......... v B
Embrayage

Vis fixailen méconisme sur velont ........... 0,75 & 125
Boile de vitesses « C 3 »

Ecrou de serrage roulement sur orbreemcteur.. 8 a 10
Ecrou de serroge plgnon'de 1™ ... ... .0000s 5ab

Ecreu de setraoge moyeua de 4" sur orbre

recepleur i ; 254 35
Via fizotion beite wur mnlm:r el M 5a 65
Transmission
Vin de lixation cardon:

@ 10mm ........ preserroge 7 e sarmage & |

@ Rmm ..... préserroge 5.5 & 6.5 e semmoge 4 |
Vis de livotion couvercle de poussée sur ballz. 34 4
Ecrous fizotion tube de pousséo sur port AR.. J a4
Ponl arriere
Boulons de coquilles de differentiol & 12 mm.. B8a 9
Tubes de pont sur camer ......... . 1L5az2
Bridoa de roulemeonts sur tube de l-nl'-r i Il alh
Train avant
Bros de triongle sur chope .. ... ...cocn.... Aad
Fermolute du boitier de rofule de fosée ... 0.5 a 0.75
Fization pisten omortissaur ... ... .. ....... Lhail
Ecrou_de [ormeture de Vomortisseur .. ..... 7ai
Direction
Boulon de flixatien du Baeter _............. 1a 15
Boitler de rolule de crémaillére . ............ iab
Fixation bielle de connexion sur il de cré-

e L e e 546
Aolule de connexion sur levier .. ....c.cvvvnas 5455
Clavetle de fixation du collier de Hecter sur

Foir L Ry et O L e e e L 075 & 125
Fixallon volant de direction ........0ievvi00. A 85
Suspension arriare

(Four berlines - cabriclels - coupés)
Fixation supérioure ol inférieurs amortisssure,.. 1 & 1.5
Barre stablllsstrico sur coqus .........ie0... 5&7
Barre stabilisotrice sur chope .........c.00s Sac
Chape de bame stabilisotrice sur pont AR..... 3148 4
(Pour dérivés)
Fizotlon supérieurs et iniérieure amortisseurs.. 5 & 6
Supper! de ressoris sur tube de pont ... ... 5ab
Barre stobilisctrice sur tube de pont ........ 5a6
Barre stabilisotrice sur cogque oo sur broverse.. - 5 a 7
Allaches mupésieurer de=z omorfisseurs sur fro-

1 HE L e L Do Lt et B . M
Frolns
Via de purge des cylindres récepteurs ....... 13
Vis de cylindres de roues ...... 1.5
Réserveoir de liquide sur m.a.:ha—qr]lnd:a ...... 4ab
Contaclour de 810 .....0oviiiivienininiones 35a 4
Tuyaux flexibles .............ccovvrvcreranns a4
Roecords tuyaux d'olimentation ......covieeas 15 & 18
Houes
Ecroun de roues {berlines, cobriolals, coupés).. &5 & 6,5
Ecroun do roues (dérivésl ........f .. vvavers B & BS

Note. — Commae clés dynamomélrlques, Peugeol recom-
mande pour couples de 0.5 & 3.2 mkg : lé Brileal AVT 280,
pour couples do 2 & 14 mkg : clé Sunmen PN 50 ol une
rallenge PN 40 (mullipliont lo couple par 1,5 & parmaefiant
d'inverser le couple pour pos & gauche,



conseils Pratigues

©® MOTEURS

PEUGEOT 404 QTB
1965

I°) - MOTEUR A ESSENCE A CARBURATEUR

MOTEUR XB 5 SUR COMMEHCIALE 404 U &

Nous avons signolé, au chopitre « Caracieristiqgues Deétaillées » que de nouveaux
pislons sant maintenont montas 2ur les 404 U 6.

Les ligures 1 el 2 représentent les pistons des premier el deuxiéme menloges ol
le tablequ indique les numércs FD des piéces.

Numéres PD
Désignation —— — —|
" 1" montage 2" montage [
|
Pialon repére. A ool it it e, 0622.55 0822.73
Platon repare B ...cviivprersiranis 2 0622.56 0B22.74
N . G R e e A 0622.57 0B22.75
N N e e B e LT 062258 0622.76
Caisselle chemises/pislons ..._........ DI11.10 DiIl1.14
44,5 j & 34,6 [
| Pl : b |
[ L ! = _'!
o = = 5
= 5 (5] | ] E
1. {— wil L
j 0 % "
! h -
= A g -t ®
= =]
(3] ™
- o ! =
I \ 4{ \\\I i
Fig. 1. — Piston pour rapport volumétri- Flg: 2. — Plston pour rapport velumétri-
que 7.5 & 1 gue 7,95 a 1
Interchangeabilile a carburoieur, rappelons que nous avons

Les plstens du 2° monloge peuvent,
éveniuaellement, étre meontés sur les mo-
teurs XB 5 sorlis onléricurement, a la
seule condilion de remplocer les qualre
pistons en méme lemps,

SEGMENTS RACLEURS PERFECT-CIRCLE

A propos du monlage de segments
racleurs PerfectCircle sur loules los 404

indicud los coractérisliques do ces seg-
monls el los particulorités de leur men-
fage dans lao quatriéme partle de celte
Aaaditien d'Elude en poges 128 et 149,

Interchangeabilite

Les segments racleurs Perfect-Circle
peuvent aire menles en  remplacement
dos raclewrs clossiques, mois il est pré-
{orable d'eHeciuer 1'échange sur les 4 pis-
lons.

2°) - MOTEURS A INJECTION D'ESSENCE

DEPOSE DES MOTEURS
XCKF-KF1-KF2

Les housses d'miles ayant &ié mises an
place o Io cirewil de refroldizseement wi-
dangé,

* Deaposer @

— les gicleura et le réservoir de lave-
glace,
— le copat,
— e réserveir de vide d'Hydrovac (KF 2)
- le moteur d'essule-glace,

— l& sllencleux avant d'échappement
{KF 1)

S e

. la jubulure avant du filtre & air,

— 1o [iltre & essence,

— la baftarie et son bae,

— le renitlard (KF 2,

— le démarreur,

— le radialeur avec ses luyaux.

® Deabrancher :

— les fils du thermocontect du ventila-
teur dabrayable,

— les fuyoux de chauliage et de &
chaulizge,

— los roccords decorburant sur la pompe
d'injection,
minsl que 'alimentation de 1'éleciro-
valve (KF2)

¢ Dévisser, de quelques ftours, lea deux

vis du support de bobina.

® DNébrancher :

— la commande d'accéléraleur,

— lo commande d'enrichisseur [KF 1),

— leg fils de lg thermistence du manc-
conlact, de la dynamo ol de l'éleciro-
valve (KF Z), E

* Déposer !

— les écrous de [ixation du supporl de
pempe d'alimentation of d'overtisseur,
repousser confre la doublure d'dile
AV. G l'ensemble - [iliro - pompa,

— lz vis de lixallen du tuyou d'échap-
pemont sur baile de vitesses,

* Dibrancher lo bride d'échoppsment.

* Dépogser les téles de larmeture du car-

ter d'embrayage.

® Plocar lelrier de

B.103 Z.

® Doposer les 3 wis (Allen) de fixetjon

du carlor d'embrayago.

* 1tliser 'opparell de levage n® BI02Y

en mellant ses crechels dans les frous

de manutenticn -prévus sur le blocmoteur
el continuer comme indiqué pour la mo-

leur XC des premieres 404,

pouténement n°®

REFOSE DES MOTEURS

* En caos de démeniage du reniflard
(KF 1), orienter vers le bas louveriure du
tube fixé sur entreloise du reniflard.

* Prézenter le moteur en dicgoncla ot
confinwer la repose comme pour lo me-
teur XC.

* fApréag repose de lous les nccessoires,
{gire le plein d'eou, rebrancher la bal-
tarie, melire la manire & Fheure el vérl-
fier le niveau d'huile,

Nola, — Aprés rapose du meteur,
verifler 1'étct du tuyou de ireln sur
la traverse avant, car [l a pu éire
déformé pendont lo manutention du
moleur,




ELECTRO-VALVE JAEGER

DESCRIFTION

L'aleciro-valve (g, 3) esl un clapat
électro-magneétiqgue parmaflant de pulve
risar une quantité addilionnelle d'essence
dans le répartiteur, pendant le fonclion-
nement du démearreur, alin de fociliter
les démarrages. (1} est la fiche d'olimen-
tatlen, (2] est le raccord d'arrivée d'es-
sence qul doll élre sarré avec un couple
de 0,75 m.ko.

CONTROLE DU FONCTIONNEMENT

s Débrancher e déposer l¢ manocon-

lael.

* Meonter Je monométre B.0112 J.

¢ Débrancher e fil d'alimentaiion de
I'électro-valve,

Fig. 3. = Electro-Valve Jaeger

* Meltre lo contact el lire lao pression
U manemélre,

* Brancher, puis débrancher un {il-pant
enlra le + de la balterle o la borne de
l'électro-valve ; pendant celle opération,
on dolt enregistrer une chute de presslon
momentanas duy monométre, sinon  wéri-
lier si la wvis raccord (2} n'est pas obs-
truda el s'il n'en est rien, remplocer
I'éloclro-valve.

CONTROLE DE L'ETANCHEITE

* Daposer le raccord d'orrivde d'sssence,
* Déposer le [l d'olimentation.

Fig. 4, — Pompe Kuogelfischer ivpe 004-104-02

* Daposer l'électro-valva.
* Reposar la roccord d'orrives d'rssence
* Mottre le contact

Aucuna futte ne doil 8o produtse o lo
soupape, sinen remplacer 'electrovalve,

HNota. — En cos de remplocemant de
'électra-valve, monler un joint méfallo-
plastique new!, oiin d'orlenter wers la
culasse lz flche d'alimaniation,

POMPE KUGELFISCHER
TYPE PLO0O4-104-02

DESCRIPTION

Cette pompe ({ig. 4 comporle les or-
ganes sulyants

— levier de commonde de pompe,
— biellaile de Haisen pompe-papiilon,
== raccerd darrivée au filire,

- téte hydraulique,

— soupape da refoulement,

— patte d'arral de galne,

O LN B G Bl e
1

Flg. 5. — Détall do levier d'enrichisseur

0

(1]

ressorl d'accélerateur,
B == lavaer d'enrichissameant.

Nota. — Lea nouvellss pompes com
perlenl une randelle plate (4) de 0,5 mm
itig. 5 plocés sous lo vis (2] de bules du
levier d'enrichisseur (1), Celle rendelle,
deslinés @ enrchir le mélange pendant
la péricds de rodage, devra élre obliga-
loirement enlevés & partir de 4.000 km
afin d'gviter des consommalticns exage-
rées ol des pdlarades & l'échappement.

Ne jamaie enlaver la rondelle Grower
{3}, car sa suppresslon entrainerall un
déregloge dea débils el, par veoie de
conséquence, des perlurbations dans le
fonctionnemen! du moleur.

* lora de cete inlervention, procéder a
un nouveau réglage de l'élément ther-
mostalique el régler & 122 'ouverture mi-
nimale du papillen.

ENTRETIEN

La copacité du carter (0,400 litre) et
la gqualité d'huile (ESS0 OLEOFLUID 40
EF ou Univis 40) sent inchangées.

Tous les 3000 km, wérifler le niveau
d'huile {ou reparsl. Lo leclure de ce
niveau doil éire foile aprée avoir, préa-
lablement, vissé le bouchon de jauge
@ (ilg. B

Tous les 15.000 km. vérifior le dabit de
la canalisation de graissoge des pisions,
en desserrant la wis {11) (moteur ou ra-
lenti).

Tous les 50.000 km (ow lous les 18 mois),
vidunger la pompe par le bouchon (100

PURGE D'UN CLAPET
DE REFOULEMENT

* Déposer les tuyauleries d'injecteurs
¢ Débloguar 'écrow du clopet de re

Fig. 6. — Pompe dinjection vue du c8té vidange



foulemanl du cyhndre incrimine. a 'aide
de la douills BOII2 G

& Metira la conloct «f lmsser couler un
peu d'essence.

* Rebloquer Vecrou en ulilisant une clo
dynomemdtrique larée & 5 mbkag.

* HReposer los fuyauleries d'infoctours.

¢ Véridiar I'élanchéild du clrcuit des (in-
MClEurs

DEPOBE DE LA POMPE

Rien de changé avec lea prescriplions
précéduntos, sinon qu'il faul, on plus, da.
brancher l'ahmentation de l'électra valve,

REPOSE DE LA POMPE

A portir du montage de lo nouvalle
pomps, le repére sur le plgnon de pompe
n'és! plus en [oce de la clovelle et lao
position de l'orkre de pempe est choon:
g,

* Orignter lo clavelte de lotbre de
pompe vers langle infdriour de lao téte
hydraulique (Hg. 7L

* Continuer lo repose on cpefani comme
| o é déja indjqué, meols & lo remiss
¢n ploce du répartilour, neler que I'écrou
de lige de troction de 'élément thermos-
tatique delt se trouver sous le levier
d'enrichlssement.

Ne pas oublier do rebranchar Ualimon:
fatien de l'dlectro-valvae

En cos de difficulté de purge sur un
cylindre :
* Rachercher le cylindre ne débitani pas
on sélectionnon! lea bougies.
* Arréler e moleur,
* Purger le clopel correspondont (comme
indiqué précédemmont)

REGLAGES DE LA POMPE DINJECTION

Les opérctions de réglage de lo nou-
velle pempe différan! noloblement de cel
les prescrites précédemment, nous allens
lea redonner en détall, (Tous les réglo-

jes doiven! eire exécules avec precision
»! dans lordre indiqué, aofin doklenic lo
rendement moximal du moteurl

REGLAGE HN° |
papillon)
® Déposer la biellette de lioison pompe
papillon.
¢ Vénfier sa longueur: 1772 + 0.l mm
a l'oide du colibre 80112 L (noir, poriont
2 encoches), lo régler. 81 bescin, par les
lileloges @ pas inverses, apres cvoir des
wilrh les contredcrous
* Serrer les conira-dcrous,
* Hrancher lo biellette de laisen.
* Décrecher le ressort d'accélerateur
* Matire o broche 80112 B/E .dans |«
trou du levier de pompe =t dons l'en
coche comespondanis sur l= coer do
pompe dinjection.
* Déposer la polte du supporl de galns
do cable d'accalérateur.
® Desserrer la vis Allen (1} (g, 8 de
lizxation du lambour de commande du
papillon.
®* [ntroduire lo cale de regloge B.0112
M (noire porton! 2 encoches) dons lo
rainute AV, a [Dinlérieur du corps-pa
pillen, le plot de la ecle en appui sur
la papillon,
¢ Régler le jzu latéral, enire fambous
ol corps popillen, & 1 — 0 mm

— 0,25

{eoerdinalion  pompie

* Sarrer la vis Allen

* Débloquer les vis de lixation du sec-
tour ‘grodus.

¢ Foire coincider Je repére milisu
41%30° du secteur] avec la focs avani
du bossoge du corps-paplllon {fig. 9

* Bloguer les vis du secleur.

® Retirer la cale 80112 M et la broche
80112 B/E

REGLAGE N* 2 (cuverturé maximale du
popillon)

* Moteur & l'orrét, accélérer o jond

* Débloguer le conire-derou (2 (ig. 101,

Fig. 3. — Miw en posliion du secteur

Fig« 10. — Réglage de Vouverture maxi-
male du papillon

¥Fig. 7. — Orientation de la clavette de arbre de pompe aun

moment da calage

Fig. 8. — Vue de¢ la lHalson pompe-paplllon

6l



® Agit sur s wig {3} pour omener
'oréle 94° en correspondance avec lo
face avant! du bossoge.

* Blogquer le conire-dtrou.

® Heposer la paite supperi de lo goine
® Ceontrer le oSble por ropperl o o
ralnure du tombour.

® Mpitre en place le ressort daccéle
rateur. i

® Fn gceeléronl a la pédole, controler
l'ouverture moaximale du papillon

REGLAGE N° 3 [ouveriure minimole du
papillon)
Accélératour  reldaché :
® Agir sur la vis {4) d'ouverture mini
ol amener l'aréle (129 du secleur en
correspondance avec la face avent du
bossage (fig. 11k

Neota. — 5l opres un chrioin kilome-
ftoge, on  conslofe des oxplesions o
I'dchappemenl, Vouverture minl pourra
dlre ramende a 107 seulement fou o une
valeur Inlermédialre entre 107 et 129)

REGLAGE N* 4 lenrichisseur)

¢ Monter le thermométre B.0112 C, avec
le robinet ouvert sur lo conalisofiod de
relour de 1'élément thermostatique {luyau
allant @ lo pompe & eou)

* Meltro lo moleur en marche, puis des-
sorret Ja vis byposs de rolentl, powr
oblenir un régime suparieur a 1.000 tr/mn.
® A l'oide du robinet, rolentic lo mon
téo on lompérature, en réduisant lo
circulotion d'equ  outour de  l'élément
{hermostatique pour slobiliser lo tempé
rature a 50°

® Attondre 4 G 5 mioules avant de
commencar les roglages ol wérifisr que
la température ss maintent & 50°

¢ No jamais lermer completement le
robinel car l'élament se rofroidirait el
rendrail le réglage inexact.

Fig. 11. — Réglage de l'ouverture mini-
male do papillon

S S
(sl

-
Lig

Flg. 12, — Réglage de la soupape d'alr

Reglage de la soupape d'air

* Malntenlr la llge de traclion & l'aide
de lo clé 6.0112 P.

® Dévisger 'dcrou (5 [lig. 12} alin de
pouveir glisser la cale BOI1Z2 N enire
I'écrou (5) ot lo bouchon de lermeture (Bl
® Visser pour oblonir le jou de 1 40,1
mm délerminé par Tépaisseur de o
cale

* Retirer lo clé 80112 P,

Améter lo motour.

Fermer le robinet du thermomiire.
Laisser en place lo cale 80112 N

Réglage de 'enrichisseur
* Débloguer le conlre-dcrou (7).

-

® Desserrer 'écrou (B) pour libdrer com-
pletement le levier d'enrichisseur, alin
que celulci vienne en contact avec sa
butée sur lo pompe dinjoction.
* Vigcer lécrou (Bl jusqu’ou
sur le levier d'enrichissour.

¢ Blogquer le contre-dcrou (7).
Déposer 1o cole 80112 N.
Déposer la thermomeétre.
Mettre o montre a 'heure.
Malire en moute le moleur.

conlacl

REGLAGE N° 5 (régloge du rolenti)

* Debloguer le contre-fcrou (9 (Hg. 130
* Agir uniquement =ur o vis by-pass
(10 pour oblomir un régime moleur de
750800 r/mn.



Fig. 11 =

Fig, 14, = Filtre & essenee (1°F montage)

Flg. 15, — Filtre 4 essence (2 montage)

(Buwirer pour diminusr le régime —
dossorrer pour 'eugmentar),
* Blequer le contre-gcrou (8).

Dars le caos de diftculté de regloge
du rolenti:

Réglage du ralentl

FPEUGEOT 404 em
19465
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Fig. 16, — Courbes de correction par dépresslon et davanee

* Dépoger [ vis de ralendl,

* Avec un ecouvillon, netloyer le conal
du by-pass.

® Nelloyer ovec un chiflon humects
dessence., I'intérieur du corps-papillon a
houteur de exe d» ce dernier.

FILTHE A ESSENCE

Nous avons sigoalé,. ou  chapitre
Caracteristiqgues Délaoilléea », le mon
tage d'un nouvecu [itre 4 essence.

el 15 représentent les
filtren., I est impd

Les higures 14
anclen el nocuveau

©® - PONT

CARTER NERVURE

Au chaopitre des « Caroclérstiques
Detalllées », nous avens signole le men-
lage d'un carter de ponl nervuré sur les
darivas 404,

i.l-

Les ligures 17, 18 ol 19 permetient de
dilférencier les 3 modéles de corter et
lea numércs FD des pidces sont indi
qués dans le tobleau,

centrifuge des nonveanx allumeurs

ralif de wvérifier at deo nettoyer le nou.
yvoau [ilire chogue fels que lo pression

d'alimentation

est inaullisanis.

ALLUMAGE

COURBES D'AVANCE

Wous owvens eignalée que les courboe
d'evance des meoteurs 98 ch sont nou-
velles. Lo figure 16 représents la courbe
de correction d'ovance par dépression
of la courbe davance centrifluge des
RoUYIouX ul.'lurnnu:u.

INTERCHANGEABILITE

Lo carter al sen couvercls nervurés
pouvent étre montés sur flous iypes 404
equipés d'un pont & grand enir'axe,

maid nas peuveni

404 du premier maniage,

COQUILLES DE DIFFERENTIEL
NERVUREES

Nous gvons signalé
de

coquillas
de 4 mm,

difiarentiel

élre menlés sur les

le mentage de
plus dpoisses

__ = ) —_—
‘Pont . enir'axs de 0525 Poni & enir'axe Ponl @ enir'axe |
Berlines 404 1016 mm normal 1016 mm nervure
| — — == — e —
n* PD n* PFD n* FD 1
{ i\ !
| Carter de pont..| 3.003.24 3003.28 4.003.33 .
Couvercle de car|
| AT | 3.000.08 3.000.08 3.009.09
| Joimt du couver|
[ R 3.010.03 3.010.08 J3.010.06 |
- — — — == =




Filg. 18 — Pont a grand entr'axe de

1018 mm premler modéle

Flg, 19, — Pont & grand eptraxe de
10,6 mm nervuré
Les' flgures 20 et 21 permellen

d'identifier les pléces des deuxr monta-
ges dont lea numéros de pidces =ont
spacifiés dans le tableau

=

N® PD 3818.25

'N° PD 3119.24

N" PD 3818.29

N° PD 3119.27

i+

o |

Fig. 20, — Coquille de différentiel Fig. 21. — Coguille de différenticl
normale nervurée
n*™ PD
Désignation T O
I"" menlage | 2' monlage
Coquille de différentisl ............... 3.118.25 a.118.9¢
Boulan de &8 12 mm ... . 0oiiiiao 3.119.24 3.519.27
Carter assemblé (couple 5 x 210 . ..... 2.008.94 3.003.37
Diflerentiel ossemblé (coupls 4 x 19} 3.003.36 2,003.38
Dillérentiel ossemblé f(couple 5 x 21 .. A.101.50 | 4.101.52
Dilfarentie] assemblé (couple 4 x 190 .. 310147 4.101.53
Couple 5 x 21 (boulons & 12 mm) .... 324239 3242 41
Couple 4 % 19 (boulens @ 12 mm) ... 3.242.28 ( 324242
Roue de pont 21 denls (boulons & |
LY oo iy e TR 3.103.85 3.103.88
Hous de ponl 19 dents (boulons (& |
1 R e oA i e 3.103.580 3.103.89

Fig. 22. — Premier montage de sospension arclére

— &4
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RESSORTS AVANT DES COMMERCIALES

Les ressorts avanl des 404 U B ot
des 404 U 6 D onl une hauleur sous
charge ocugmentés de 7.5 mm, fout en
conseryant la méme flexibilild podr- re-
toblir I'assiette AV de lo weilure & la

suite du rehaussemenl de
sion AR.

Lea corecleristiqgues e les numdres
PD des pieces des deux moniages son!
indiqués dans lo tableau,
Interchangeabllité

La iraverse de suspension AR ne peut -

la  suspen-

pas éire adoples sur les Derives qui
n'en olafen! pas équipés dorigine.
Aprés épuisement du slock de coques
onclannes, les nouvelles pourrent

liste sera fournie par le Sorvice PD.

les
remplacer & condition dapprovisionnor
un certdin nombre de pitces dont la

| —
| I"" mentage 2" montage
Hnubcu.r- Hauteur
Flexibilith on mm en mm Ropd o pp Flexibilile en mm en mm Rapd o PO
pour 100 kg sous charge g & pour 100 kg sous charge i "
de 318 kg de 318 kg
| 178.5 1 jaune
| a & 5001.43 187 & 182 2 bleus 5001.55
| 184.5 I wvert
i 34 34
! 184.5 1 bleu
I & 5001.44 192 & 197 2 jounes 2001.56
| 189.5 I ver
I = | |
FREINS THERMOSTABLES SUR BREAK ET FAMILIALE

Mous avons signalé le montage de frefns Thermesiables sur les Break o

Familiole & carburaleur.

Los caroctéristiquss des deux mon‘oges sont (ndiguées dons le tobleou.

404 UG ot UE D 404 Break
Designaticn 404 LD 404 L
404 L (freins Twinplex)| (lreins Thermosiables)
, |
Assistonce £aNS avos  reservalr
|Hydrovas sans sans clopet da re1enuJ
Muaitre-cylindre 254 mm 31,75 mm
Froins AV Twinplax Thermestables
GamilUres o .oiie e Forcdo 4 Z Fareds 762
dimensions wiiles de garnilures,. 2 253 X EH XD 2 29 we5S ™Y
cylindres récepteurs AV ... ..., @ 30 mm & 349 mm
PEFIEOUE oo e ve e eniais £ 280 mm en fonte | 280 mm en fonte HTT
AR . HCSF HCSF
TRITTER e e s e Forode 4 2 Mintex M 35
dimensions uliles des garnifuroes, 1 254 =50 x5 1 254 . 50 = 5 “
1 220 % 50 % 5 1 220 % 50 = 5
cylindres recepleurs AR ....... & 28,57 mm & 175 mm
Tombour avec 5 axes ..........| @ 280 mm en lonte | & 280 mm en f[onte
Surface utile lotale des garnk
tures 1048 cm? 1174 cm®
FRoues a voile ajourd +  possoges
da chadnes | .iaeee cioioalin 5]15A.5.40 S5J15A 5. 40V

Interchangeabilita

L'edaptaticn de {Ireing Thermostables
pagielés sur des wollures dguipdes de
_ireins Twinplax est O proserire en rolson
de son prix olevé (plus de 2.000 FL

RESERVOIR DE VIDE

Nous . avons signolé l'adionction d'un
réservolr a4 vide & 1'Hydrovoc qui ossisle
les frelns Thermostables.

Fig. 2I. — Deuxiéme montage de
I'Hydrovac

Les numeros des pidces des deux mon:
lages {veir figures 26 et 27} sont indi-
qués dans le tablecu ci-apres:

Cl-contre { Fig. 26. — Premier montage

de I'Hydrovac



PEI.IGEGT 404 !{")

— ———————
| ‘ 1"" monlage | | 2 mnnl“l s 1
'l Désignation n®* FD - Désigna nation n* PD |
{ 1 Hydrovac complel .........- 4 53501 | r 1 Hydtowpr oiiivissiiaaivasn 453502
2 Prise de dépression sur Hydro- I 2 Prise de dépression sur Hydro-
vae, oavec omillel coputeh . . 4.575.01 vae, ovec ceillel casulch... 4.575.03
3 Raccord easulchous de  prise | 3 Raceord cooutchous de prlse
de déprassion ..... S 4.572.01 do déproSsion .:....eeeens 4.572.01
| carburateur L 450 mm | Carburateur L 420 mm
I injection L 400 mm injection L 350 mm
4 Collier de serroge du rpocord. 1.385.17 = Ceollier de serroge des roc
= —_— —— - ! " T AP 0 1.565.17
| 5 Aaccord cosulchous, du réser-
i wolr ‘@ I'Hydrovae ........ 4.572.02
| carburateur L 285 mm
injection L 230 mm
6" |Résarvolr- de vide mui:'ubli-.. 4.545.01
7 Patte do fizolion du réaervair
CANALISATIONS HYDRAULIQUES SUR B Agrale de fixation du péssr
m A FREINS m Woif -
Nous avéns signalé le monlage de | ] Empuul :lup_at prise do dépres
juyaux de [relna ARMCO sur les déri 8ion sur raservolr ., .ove s 4.575.02
vés & freins Twinplex. 10 'v"l.F raceard dam'baul de {'|.L1,P|.:|| 4.574.01
11 foint sous la tele da la vis
Les numércs FD des pisces des oncien TOEOP oo icirsnnns 4.442.01
el nouvecu monloges son! spécifids dons 12 |kcint sous smbout clapet .... 461001
le toblegu. = - ——

|| Déslgnation

YT monlage

i mnlmﬂ

— les deux ressorls exlérieurs (avec

une pince),

Cylindre de roue AV de 30 mm
Cylindre de roue AR de 254 mm Berlines __,
Cylindre de roue AR D de 2857 mm Dérivés.
Cylindre de rous AR G de 28,57 mm’Dérivés.
Vis de pumge iuieeisaisanians
Tube de lloison des r.-rlmdrqn do roue AV .
Raccord orienlable d= maiirecylindre
Joint de flaxible sur cylindre do reus AV ...
Tuyou dalimentation- de frein AV G
Tuyou d'olimenlotion de frein AV D .. ......
Tuyou flexibls de frein AV b
Tuyou d'alimeniation gendrale {mnm D a G:'

» . » TTD&D

* . s (Digsel D &
Aoccord 4 wvoles sur froverse AV
Tuyeu d'alimentation générale des fretns AR..
Flexible d'alimentation de freins AR .........
'I."ur:ru .nmmi-dlmm AR compiet iﬁulmen]

- "

Rum& 3 valn sur pont AR
Tuyau de Irein AR G (Berlines)

® ¥ 3 DRI b e s
® ® p D{Betlinges) ...vensaicenss
" » » wi(DecierdE) ..o oiedouTaid

Vis roccord de tuyou

4401.20
4402.09
4402.10
H402.11
4428.02
443504
4438.04
4437.04
4801.12
4802.14
4806 07
4810.04
4822.16
4810.08
4811.02
4813.12
4816.03
4818.13
4B18.16
4B20.04
482214
q822.18
4823.10
4823.13
4324_ 06

4401 24
$402.15
4402.17
4402.16
4428.05
443508
4609.05
4437.05
4801.14
4B02.16
4805.02
4810.09
4810.11
4810.10
4811.04
4813.16
481607
481820
4818.21
4820.09
4B22.20
4822 21
4823.15
4822.23
-:mm

— log deux ressorls Intdrieurs, en frap-
pant sur le monche d'ua lournevis,
I'extrémité do sa lome en appul sur
le bec du crochet du ressor.

® Enlever les ressoris de lateral ol Jes
segmants de freln,

La dépose (ol lo reposel dos ressoris
intérieurs de roppel des segmenta de

Irein ‘nécessitent ['ulilisotion de oull
g0802 (Lg 28).
Cet outil poul, égolement, fociliter Jo

repose des rensorts  extérieurs,

2" Frein AV gauche

* Reperor lo position du lambour par

rapport au  moyeu.

* Daraser:

— la tombour de Trein.

— les deux ressoris exisricurs [aves une
pincel,

® Dgposer les doux ressorle inldrieurs

aveo l'outil 830802 en opérant. comme

gult ;

— passer le crochet (o de loutil [Heg.
29) sous lo fil du ressorl,

ll

Intercaongeabilite

Les pidces des doux montoges ne sent
pas interchongeables séporement,

DEFOSE DES SEGMENTS DE FREING
AVANT THERMOSTABLES
1* Freln AV drelt

® Repérer lo posilion du
rapporl ou' moyeu.

* Déposer

= l= tombour de frein,

lambeur  por

Fig. 28. — Vue de l'outll spécial n* S.0802

N
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* Li:tire en pioce les resgoils inlerieurs,
weg «Veut] BOBOZ en opéran! comme
1]

wnnager les rossafly enite les  seg

ments of le plateau of acerechs: l=ur
boucle dans
ians le segment

ol b Vouverture pravue

Fran G, |Fren D,

— Différenciation des ressaris
intéricurs et extérieurs

Fig. .

- passer le crochel sao (g, 33 dons
la boucle du ressorl e tourner l'ou-
tl eulour du point lixe pour accro
cher le ressort.

PEUGEOT 404 QTB
1965

® Llettie ou  pla les resspris  exio
reurs oves l'outtl B.0BOZ =rn opérant
-omme pour o ode D

Newa. — 5% v a heu, relscmer lége

tetnent les grandes boucles des ressson
interienrs).

Remargue. — les deux ressoris inle
viours (1] fig. 34) de rappel dea seg:
menis scnt differents des ressoris exte
tiours [2), ces dernlers comporient 17 apl-

rem ou heu de 26,
Tous les resscrls intérieurs (1) sont
dentiques

Les ressoris exterieurs (2} des freins
3 ot D sont diliérents, en roiton do
l'orientotion de la boucle d'accrochoge
sur le point fixe.

Fig. 15 — Montage des canalisations doe
Ce monlage permet d'evilsr ls contocl freins AR sans Hmiteur de pregsion
Hu brin (3) du rensorl (2] avec la capu

hen du cylindre de rous

LIMITEUR DE PRESSION
DES FREINS ARAIERE

Neus avons signalé gqu'un hmiteur ds
pression pour les [frelne AR est mainle
nant maonlé sur les cobriolais et couphn
404,

Les Hgures 35 of 36 permebienl de
dillerencier l= promier et l= deuxiéme
montoges ol les numéros FD des pieces
sonl indiqués dans le lobleou.

Interchangeabilite

Le limiteur deo pression poul alro
montéd sur lous les Cobriolels et Coupds
équipés de frelns Thermostobles., &
condition de remplocer égolement los

Fig. 26 —

Montage des canalisations de

* Dégager [outil plices mentionnées dons le lobleau freins AR avec Umitear de pression .
—_ e — —— — — — —__ = — —— e ——
1*" montoge 2' monlage

Daslgnation n® PD Désignation n® PD
1 Tuyou intermediaire AR 4818.20 1 Tuyou intermédicire AR i 4818.26
2 Tuyou d'climentation de frein 2 Tuyou d'alimentotion do [rein
T - e s 4822.20 ol ARG ...cooenaanireanns 4823.15
! 3 Tuyau d'alimenlotion de freln . Tiyay dalmeniotion de Iesin
AR D 4823.15 AR D ooivnann. 4823.18
e R * 4 Limiteur de pression ........ ARG .04 |
4 Racoord 3 voles .......c.icqv0s 4820.03 5 Goujen supér. fixalion fubn de .
5 Goujon supér, Hxolion tube de POUSEEe .. .........000n0s 3014.05
SRR T4 o e o 8929.95 6 |Ecrou entratolse . ....... 01406 |
- — — — — —— — = !

. cloux don! nous avons rappele les

Roppelons que les ocutilloges spe-

ralérences Peugec!, dang ls cours de
colle Etude, sonl disiribuds por o
TUPAC, 18, boul. Nalicnal & La Ga
ronne (Seine) et par Fenwick, B, rue
de Rocroy a Paria [107).

Classification decumentaire
et rédaction de
P. BRIOULT,




PEUGEOT 404 a carburateur (berline)

| PRIX “PILOTES”
DES PRINCIPALES PIECES DETACHEES

(a la date du 1/12/1965)

NOTA. — Ces quelques prix ne sont meéntionnés gue dans un but dinformation.
Ils no doivent pas &tre considérés comme falsant partie d'un tarif engageant In res-
ponsabilité du Constructeur ou de nous-mbémes. Nous espérons toutefois qu'ils pourront
alder nos lecteurs & estimer approximativement le montant d'une réparation,

Blen entendu, ces prix peuvent &tre soumls & des fluctuations importantes depuls
leur date de publication, -

—_—T0 —

Prix 3 Frix T
Désignation s it N* FD Désignation en trancs| - FP
Bloe cylindres (& § paliers) 485,— | 0105.36 Traverse de suspension avant .. 80— | 3502.23
CNIAREE. o s ke b r 277.— | 0201.57 Bras avant de trinngle avant 24— | 3546.14
Bac d'hulle (avee filtre) ...... - 32.— | 0301.19 Fusée avant gauche ... ) 116,— | 3644.40
Chemilse ........iieiiiinesin. 33.— | 0108.59 Fusée avant droite 115.— | 3845.43
Carter de distribution .......... 11— | 0318.14 Moyeu avant Epe 36.— | 3T01.22
Vilebrequin (5 paliers) .......... 240.— | 0501.26 Bielle de connexion ........... 23— | 381327
Bielle (jeu de 4) .............. 120.— | 0603.03 Carter de direction assemblé . .. 150.— | 400217
oy T T S e R S 34— | 062277 Pignon de commande de crémail-
Axe de piston ..,.... 3.90 | 0629.21 TERE. ccioiwawrsin sy gt i e 24.— | 404817
Arbre & CAMEE ......ccviecvunrs 57— | 0801.12 Crémaillére ...... 41— | 405606
Boupape admisslon . ........... 4,40 | 084824 Ensemble de r:nlunne de l:hrectiun 160.— | 4101.18
Soupape échappement .......... 6,70 | 0849.21 Volant de directlon ............ 43,60 | 410840
Chaine de distribulion .......... 18— | 0816.07 Poulie de freln avant (assistés)
Tendeur de chaine (corps nu) .. 5,70 | 0818.02 BVEC TOOVEU . iosascsssisncrnns 100,— | 4246.35
Rampe de culbuteurs (assemblée)| 130.— | 0801.08 Segment garni de fmin. AV (D on
Couvercle de culbuteurs ........ 20— | 024814 ) i i W A S 26,62 | 423557
FPompe & huile complite ........ 40— | 1001.16 Plateau de frein avant (assistés) 34.75 | 4208.33
Filtre de pompe & huille ........ 4,10 | 1046.10 Plateau de frein arrifére {assistés) 2212 | 4211.22
Arbre de pompe & huile ..._.. 10.— | 1028.08 Poulie de frein arridre (assistés) 20— | 4247.10
Fiitre & huile complet (avec ma- Cylindre de roue avant {assistés) 49,36 | 4401.25
nocontact) ..., 41— | 1101.08 Cylindre de roue arriére (assistés) 26,55 | 4402.14
Pompe & eau 1puur venlilatnur Maltre-cylindre ({reins assistés) 48,76 | 4601.20
débrayable) ................ 180.— | 120112 BIPATOVRE oiiaiacoisasiossinnsos 310.— | 4535.02
Arbre moleté de pompe & eau .. 8,10 1220.15 Réservoir A vide .......ccu0vvesa 23,40 | 4546.02
RadiBbour ....ccosvscescocsses 141,15 | 130131 Ressort suspension avant (gran-
Carburateur Solex ............ 148.— | 1401.29 de flexdbilité) ...... ... ..., 30.— | 500151
Fompe & esSence -............. 26,23 | 1450.14 Barre anti-dévers ......... 49.— | 5081.01
Réservoir d'essence ............ 83— | 150150 Ressort hélicoidal arridre 31.— | 5101.66
Carter d'embrayage ............ 73— | 210243 Ensemble mdécanisme amortisseur|
Mécanisme d'embrayage ........ 101,06 | 2003.21 AV L Vaa e 57— | 5201.24
Friction compldte ... ...........| 6272 | 205416 Amortisseur télescopique areidre| 48,50 | 520556
Butée & BIlles .. ...0vieeesnnnnn 40,35 | 2034.10 Barre stabllisatrice arriére ...... 21— | 5170.03
Carter avant de bolte .......... =t— | 2270818 Roue Michelin 156380 ........ 28— | 540332
Carter arridre .................. 56— | 2207.00 Courroie de ventilateur ........ b.— | 5750.13
Arbre motour .................. 57— | 230120 g}mamu l;““?m;;d ------------- 2“;-53 ST0L.37
== i ynamo Iaris- - R 218,11 | 5701.38
;‘;:;ﬁmﬁﬁ‘:‘;; Pdiae s x Mlb-oml ffe- Régulateur Paris-Rhone .. .. ... 41,90 | 5761.20
Pignon intermédiaire monobloe| 65.— | 2371.12 Régulateur Ducelller .......... 43,07 | 5761.10
Commande de compteur assem- Démarreur. Ducellfer ........... 207,33 | 5801,20
blée (BXAT) vorsvrmenneannas 14— | 2638.27 Démarreur Paris-Rhone ... .....| 273,25 | 5801.21
Arbre de transmission complet| 90— ggg;gg il;:;i:ur SEV pichh ;3?? gg%gg
%&E'&fﬁﬁ?ﬁﬁﬁﬁufﬂ o 1%3:‘_. 2036.40 Projecteur E-qu!lux \{amhal L 71,16 | 5201.38
Tube de pont D complet ..... . §9.— | 303754 Projecteur Eurocod Ducellier 68,34 | G201.55
Différentiel renforcé (couple 53X E::"' BVARL . ...ociiiriiaiiniann .50 | 6302.35
T i ST 78.— | 310152 u arriére ....... . o 41— | 6343.11
Pignon planétaire ..... 17— | 311419 Frix de quelques ﬁt'hnnges - stan-
Pignon satellite ............0c0s 11.— | 3109.11 dard (septembre 1965)
Couple 5x21 (pour coquilles ren- Moteur & carburateur, 5 paliers| 970.—
BOPBEEE]  wvsossonn sy form b o wot 166.— | 3242.41 Mécanisme d'embrayage PKSC 14 BE.66
Arbre de TOUE . ....covinnssansn 60— 3302.48 Friction d'embrayage .......... 42,81
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